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1.1. Cel plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa z powierzonym
zadaniem organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumien miedzy gminami.

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Miasta Tarnowa z powierzonym zadaniem organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumien miedzy gminami (uwaga: ilekro¢ w niniejszym
dokumencie jest mowa o miescie lub miescie Tarnow nalezy przez to rozumie¢ Gming
Miasta Tarnowa) jest zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmine Miasta Tarnowa tak, aby rozwoj tego transportu
przebiegat zgodnie zzasadami zrownowazonego rozwoju. Gtoéwng misja
zrownowazonego rozwoju transportu jest osiagniecie minimum 50% udziatu
transportu zbiorowego w realizacji wszystkich przewozow realizowanych na terenie
miasta Tarnow.

Dzieki realizacji celu gtéwnego, publiczny transport zbiorowy organizowany przez
Gmine Miasta Tarnowa bedzie rozwijat sie zgodnie z wizja, ktéra zaktada, ze
komunikacja miejska ze wzgledu na jako$¢, dostepnos¢ oraz efektywnosc
funkcjonowania bedzie w coraz wiekszym stopniu realng alternatywa dla transportu
indywidualnego. Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego beda wszyscy mieszkancy miasta Tarnowa oraz gmin,
z ktorymi miasto Tarnow zawarto porozumienia na s$wiadczenie ustug transportu
zbiorowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta
Tarnowa umozliwi realizacje nastepujacych celow szczegétowych, dzieki ktoérym
bedzie mozliwe dazenia do osiggniecia celu gtownego:

e poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu przy uwzglednieniu
miedzy innymi potrzeb o0s6b niepetnosprawnych io0séb o0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej,

e poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,

e integracje systemu transportowego w zakresie ustug przewozowych
obejmujaca transport miejski, powiatowy i ponadpowiatowy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko naturalne
i warunki zycia.

Zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu waznym elementem jest
ustalenie zakresu, ilosci oraz jakosci ustug oferowanych przez transport zbiorowy na
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terenie miasta Tarnowa oraz gmin, z ktorymi miasto Tarnow zawarto porozumienia

na swiadczenie ustug transportu zbiorowego.

1.1.1. Wizja rozwoju transportu publicznego

Transport zbiorowy organizowany przez miasto Tarnow dzieki ciagtemu rozwojowi
oraz odpowiednio prowadzonej polityce transportowej miasta ma by¢ realng
alternatywa dla podrézy wykonywanych srodkami komunikacji indywidualnej.

1.2. Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

Gmina Miasta Tarnowa jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na
sieci komunikacyjnej w miejskich przewozach pasazerskich obejmujacych linie
komunikacyjne w obszarze miasta Tarnéw igmin, ktore podpisaty stosowne
porozumienia.

Gmina Miasta Tarnowa jako gmina, ktora zamieszkuje wiecej niz 50 000 mieszkancow
oraz planowo organizujaca przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, jest
zobowiazana przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010r. (Dz.U. z 2011r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm., dalej jako Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym) do opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia przez Rade Miejska w Tarnowie.

Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa jest zgodny zart. 12. ust. 1. Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegOtowego zakresu planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684).

Przy opracowywaniu dokumentu wykorzystano dane i materiaty bedace w dyspozycji
m.in.: Urzedu Miasta Tarnowa, Tarnowskiego Organizatora Komunalnego, Gtownego
Urzedu Statystycznego, publikacje branzowe Izby Gospodarczej Komunikacji
Miejskiej oraz ogolnodostepne publikacje o tematyce zwiazanej z publicznym
transportem zbiorowym.

W niniejszym planie uwzgledniono - zgodnie z wymogami Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym - plan wyzszego rzedu, czyli ogtoszony i uchwalony, uchwata
Nr 1349/13 Zarzadu wojewoddztwa matopolskiego ,,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie matopolskim”.
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1.3. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Miasta Tarnowa, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bedzie poinformowanie
spotecznosci miasta igmin osciennych, z ktorymi zawarto porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego,
o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji, oraz stworzenie
mieszkancom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan
preferowanych.

Projekt planu transportowego zostanie ogtoszony w: Biuletynie Informacji Publicznej,
na stronie internetowej Urzedu Miasta Tarnowa, na tablicach ogtoszeniowych, ktoére
zlokalizowane sa na terenie oraz w obrebie Urzedu Miasta, w lokalnej prasie, a takze
w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce fizycznego wytozenia projektu
planu zrownowazonego rozwoju transportu dla Gminy Miasta Tarnowa oraz forme,
sposob i termin sktadania opinii dotyczacych tegoz projektu.

Opinie, jakie zostana zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych, beda
rozpatrzone, a w przypadku uznania ich za zasadne - dokona si¢ stosownych zmian
w niniejszym projekcie planu transportowego.
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objetym planem zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa
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2.1. Informacje ogodlne

Gmina Miasta Tarnowa to miasto na prawach
powiatu w potudniowej Polsce, we wschodniej czesci
wojewodztwa  matopolskiego. Pod  wzgledem
powierzchni oraz liczby ludnosci jest drugim, po
Krakowie, najwiekszym miastem wojewodztwa.
W obecnych granicach administracyjnych zajmuje
powierzchnie 72,38 km2, ktora zamieszkuje 112 120
mieszkancow. Jest waznym osrodkiem turystycznym
i kulturalnym wojewodztwa matopolskiego. Potozenie
Tarnowa w ptd.-wsch. czesci kraju, przy europejskiej
trasie komunikacyjnej E40 i linii kolejowej, jest
waznym weztem w komunikacji drogowej
i kolejowej. W przyjetej przez Rade Ministrow
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Tarnow zostat zaliczony do
tzw. waznych osrodkéw regionalnych, czyli grona miast, obok miast wojewodzkich,
najwazniejszych dla rozwoju kraju w perspektywie najblizszych 20 lat.

Tarnow  jest takze waznym osrodkiem  przemystowym i gospodarczym
z wyspecjalizowanymi  zaktadami chemicznymi, maszynowymi, metalowymi,
budowlanymi, szklarskimi i spozywczymi. W dzielnicy Moscice znajduja sie Zaktady
Azotowe, a takze siedziba Grupy Azoty, ktéra jest drugim najwiekszym koncernem
chemicznym Europy.

10
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2.1.1. Gminy, z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Gmina Tarnéw to gmina potozona w wojewddztwie
matopolskim w centralnej czesci powiatu tarnowskiego.
Gmine o powierzchni 82,81 km? zamieszkuje 24 775 osob,
czego wynikiem jest gestos¢ zaludnienia réwna 299
osob/km?. Uksztattowanie terenu Gminy jest bardzo
zroznicowane. Jej potudniowa czes¢ znajduje sie na
obszarze Pogorza Karpackiego, natomiast pétnocna czesc
na obszarze Kotliny Sandomierskiej. W sktad gminy
wchodzi 15 sotectw: Biata, Btonie, Jodtowka-Watki,
Koszyce Mate, Koszyce Wielkie, tekawka, Nowodworze,
Poreba Radlna, Radlna, Tarnowiec, Wola Rzedzinska
(2 sotectwa), Zawada, Zbylitowska Gora, Zgtobice. Gmina Tarndéw sasiaduje
Z oSmioma gminami powiatu tarnowskiego: Lisia Gora, Plesna, Skrzyszow, Tarnow,
Tuchéw, Wierzchostawice, Wojnicz, Zabno oraz gmina Czarna wchodzaca w sktad
powiatu debickiego. Komunikacja miedzy gmina Tandéw i Tarnowem odbywa sie za
pomoca srodkow komunikacji zbiorowej drogowej i kolejowej.

Lisia Gora jest gming potozong w pétnocno-wschodniej
czesci powiatu tarnowskiego w wojewodztwie
matopolskim.  Gmine o powierzchni ~ 105,4  km?’
zamieszkuje 13 764 oséb. Gmina sasiaduje z szescioma
innymi gminami: Czarna (powiat debicki), Dabrowa
Tarnowska (powiat dabrowski), Radgoszcz (powiat
dabrowski), Miasto Tarnéw, Tarndw, Zabno. W sktad
Gminy Lisia Gora wchodzi 11 sotectw: Bren, Brzozowka,
Kobierzyn, Lisia Gora, tukowa, Nowa Jastrzabka, Nowe
Zukowice, Pawezéw, Stare Zukowice, Smigno, Zaczarnie.
Z gminy Lisia Gora do Tarnowa prowadzi droga krajowa nr 73.

Plesna jest gmina o powierzchni 84,9 km? w ktorej
zamieszkuje 11 977 oséb. Pod wzgledem obszaru jest
wiec to gmina sredniej wielkosci, natomiast liczba
mieszkancow pozwala zaliczy¢ ja do gmin duzych.
Gmina odznacza sie wysoka gestoscig zaludnienia: 140
mieszkancow na 1 km? powierzchni ogélnej. Przez teren
gminy przebiega wazna droga lokalna Tarnow -
Zakliczyn oraz linia kolejowa prowadzaca z Tarnowa na
potudnie, w kierunku Nowego Sacza i Krynicy
z odgatezieniem ku wschodowi do Jasta, Krosna
i Sanoka. Z geograficznego punktu widzenia gmina lezy
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na skraju Pogorza Ciezkowickiego, ktore ku potnocy przechodzi w rownine,
rozciagajaca sie az po Wiste, a stanowiaca zachodnia czes¢ Kotliny Sandomierskiej.
0d zachodu gmine ogranicza bieg Dunajca, a jej potnocno - wschodnia czesc przecina
doptyw Dunajca, rzeka Biata. W sktad gminy wchodzi 11 sotectw: Dabrowka
Szczepanowska, Janowice, Lichwin, Lubinka, towczowek, Plesna, Rzuchowa,

Rychwatd, Szczepanowice, Swiebodzin, Wozniczna.

2.2. System transportowy miasta Tarnow

System transportowy Gminy Miasta Tarnowa jest podstawa uktadu przestrzennego,
stanowi uktad podsysteméw technicznych  (gateziowych, funkcjonalnych)
i organizacyjnych. Ztozona z wielu elementdw, lecz spojna sie¢ ma za zadanie stuzy¢
wszystkim uzytkownikom. Na system transportowy sktada sie zarowno transport
indywidualny (ruch pieszy, rowerowy, kotowy), jak i zbiorowy (transport autobusowy,
kolejowy). O efektach uzytkowych systemu decyduje dostepnos¢ i jakos¢
oferowanych ustug transportowych. Uzytecznos$¢ transportu jest tym wieksza, im
silniejsze i bardziej systemowe sa powiazania miedzy jego poszczegdlnymi formami.

2.2.1. Uktad drogowy

Miasto Tarnow znajduje sie przy trasie europejskiej E40 bedacym waznym
srodkowoeuropejskim korytarzem transportowym taczacym Kazachstan z Francja.
Trasa ta stanowi potnocng obwodnice miasta biegnaca od wschodu miasta ulicg
Lwowska, nastepnie skrecajaca na poétnoc w aleje Jana Pawta I, by ostatecznie
skreci¢ na zachod i omina¢ miasta od strony potnocnej. Na zachdd od wezta Tarnow
Potnoc droga E40 zyskuje status autostrady A4. Dodatkowym odciazeniem centrum
miasta od ruchu kotowego jest droga krajowa nr 4 (ktéra przed wybudowaniem
autostrady stanowita trase E-40) omija miasto od potudniowego- zachodu i taczy sie
Z trasa E-40 poprzez wezet bezkolizyjny na wschodzie miasta.

Ideogram uktadu drogowego Tarnowa zostat przedstawiony w Projekcie Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasta Tarnowa.
Jego wyglad zostat przedstawiony na rysunku 1.
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IDEOGRAM UKLADU KOMUNIKACYJNEGQ ® duza obwodnica A4 -94 73

' obwodnica miejska
powigzania zewnetrzne

) Rysunek 1. Ideogram uktadu komunikacyjnego miasta Tarnowa
Zrodto: Projekt Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Miasta Tarnowa

Przez teren miasta Tarnow przebiegaja dwie drogi krajowe:

e Autostrada A4 - dtugos¢ 5231 m,
e Droga krajowa nr 94 - dtugosc 6631 m.

Powyzsze trasy stanowig obwodnice miasta i nie przebiegaja przez jego centrum.

Podstawa systemu komunikacyjnego w miescie sa drogi wojewodzkie oraz
powiatowe, ktorych taczna dtugos¢ wynosi 74 km:

e Drogi wojewddzkie - 16 km,
e Drogi powiatowe - 58 km.

Uzupetnieniem gtownej sieci komunikacyjnej sa drogi gminne, ktore daja mozliwosc¢
dojazdu w kazdy punkt miasta - o tacznej dtugosci 276 km.
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3,3%
g

M Drogi krajowe
M Drogi wojewodzkie
M Drogi powiatowe

id Drogi gminne

Wykres 1. Podziat drég w Tarnowie
Zrodto: opracowanie wtasne

2.2.2. Planowane inwestycje drogowe

Ponizej w tabeli zostaty przedstawione planowane inwestycje drogowe.

Tabela 1. Planowane inwestycje drogowe

Nazwa, zakres Status Data
Modernizacja drogi wojewoddzkiej nr 977 na odcinku Planowana 2016 -2018
Tarnéw - Gorlice (25 km)

Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 973 na odcinku Nowy  Planowana 2016 -2018
Korczyn - Zabno - Tarnéw

(20 km)

Budowy parkingu Park&Ride przy ul. Do Huty Planowana  Zakonczenie

w Tarnowie, na ktéorym planowane jest wyznaczenie 340
miejsc dla pojazdow osobowych, 10 miejsc dla motocykli
oraz 30 miejsc dla rowerow.

30.10.2015r.

Przetozenie drogi 73 umozliwiajace potaczenie autostrady
A4 (wezet ,Krzyz”) z droga Nr 4 (wezet ,Lwowska”).
Planowane przedsiewziecie stanowi potaczenie
wybudowanego przez miasto Tarnéw odcinka ulicy Jana
Pawta Il (bedacego tacznikiem do wykonanego w ramach
budowy autostrady A4 Krakow - Tarnow wezta ,Krzyz”)
z weztem ,Lwowska” w ciagu drogi krajowej nr 4 Krakow -
Tarnéw i stanowi docelowy nowy przebieg drogi krajowej
nr 73.

Planowana -

Rozbudowa strefy aktywnosci gospodarczej w Tarnowie -
etap Il

Zakonczenie
XIl 2014r.

W realizacji

Rozbudowa strefy aktywnosci gospodarczej w Tarnowie -
etap Il

Zakonczenie
V 2015r.

W realizacji

Budowa ronda na skrzyzowaniu ulic Kwiatkowskiego,

W realizacji  Zakonczenie
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Witosa i Chemicznej X 2014r.

Zrédto: materiaty otrzymane od UM Tarnéw

2.3. Transport pasazerski dostepny na terenie miasta Tarnow

2.3.1. Transport drogowy

Podstawa komunikacji zbiorowej na terenie miasta Tarnowa jest komunikacja
miejska. Funkcje organizatora petni jednostka organizacyjna gminy miasta Tarnowa -
Tarnowski Organizator Komunalny ( w skrocie: TOK), natomiast operatorem, na
wszystkich liniach, jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. zo.o.
Komunikacja miejska zostata szerzej opisana w punkcie trzecim.

Na terenie miasta kursuja takze prywatni przewoznicy, oferujacy potaczenia
o charakterze podmiejskim i lokalnym. Przewoznicy funkcjonuja na podstawie
zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Tarnowa lub Marszatka Wojewodztwa
Matopolskiego ina terenie miasta korzystaja ztych samych przystankdow, co
komunikacja miejska. Obecnie wydanych jest ponad 100 zezwolen dla ponad 40
przewoznikow, obstuguja oni niemal wszystkie kierunki wylotowe z miasta.

Ponadto na terenie miasta dostepne sa autobusy komunikacji dalekobieznej.
Gtownym kierunkiem jest Krakéw - autobusy kursujace autostrada w godzinach
szczytu odjezdzaja nawet co 15 minut. Bezposrednio z Tarnowa mozna dostac sie
takze do Biategostoku, Katowic, Kielc, Przemysla, Rzeszowa, Warszawy czy
Wroctawia.

2.3.2. Transport kolejowy

Stacja kolejowa Tarndw jest weztem dla trzech linii kolejowych:

e nr 91 Krakow Gtowny Osobowy - Medyka, jest to linia magistralna znaczenia
panstwowego, dwutorowa, zelektryfikowana;

e nr 96 Tarndw - Leluchéow, jest to linia pierwszorzedna znaczenia
panstwowego, jednotorowa, zelektryfikowana;

e nr 115 Tarnow - Szczucin, jest to linia znaczenia miejscowego, jednotorowa,
niezelektryfikowana.

Przewozy pasazerskie oferowane s tylko na dwoch pierwszych liniach, przy czym na
linii 91 w obrebie miasta znajduje sie jeszcze jedna stacja kolejowa - Tarnow
Moscice (oraz rozwazana jest budowa przystanku - na wysokosci ulicy Lwowskiej).
Pociagi o zasiegu regionalnym oferuje przewoznik Przewozy Regionalne sp. z o.0. i
z gtownej stacji mozna odjechac w trzech kierunkach:
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e Rzeszowa i Przemysla,
o Nowego Sacza i Krynicy,
e Krakowa (z postojem na stacji Tarnow Moscice).

Pociagi dalekobiezne oferuje przewoznik PKP Intercity SA (marka TLK) oraz Przewozy
Regionalne sp. z 0.0. (autobusami interRegioBUS - jest to spowodowane dalece
nieatrakcyjnym czasem przejazdu na linii nr 91, ktéry jest wynikiem trwajacej od
wielu lat modernizacji; autobusy sa skomunikowane z pociagami interRegio),
bezposrednimi potaczeniami mozna dojechad do:

e Rzeszowa, Przemysla i Lwowa,
o Nowego Sacza i Krynicy,
o Krakowa, Katowic, Wroctawia, Poznania, Szczecina, Swinoujscia i Warszawy,

a w okresie wakacyjnym takze do todzi, Kotobrzegu, Gdanska i Zamoscia.

W ,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie matopolskim” Tandéw zostat dodatkowo wskazany jako stacja
koncowa sieci REGIO SKA, czyli Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktora ma byc
skoordynowana z komunikacja miejska Krakowa i Tarnowa oraz kursowac¢ wg
cyklicznego rozktadu jazdy.
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3 o Sie¢ komunikacyjna
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3.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane s3a przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej

Sie¢ komunikacyjna organizowana przez TOK na obszarze objetym planem stanowi 27 linii.
Obecny ksztatt oferty przewozowej wynika z catosciowej analizy systemu transportowego
»Optymalizacja komunikacji miejskiej w Tarnowie”. Spis linii, z uwzglednieniem ich
charakteru, przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Linie komunikacyjne organizowane przez TOK

nry linii charakterystyka linii

0,9, 30 linie miejskie, podstawowe | rzedu - sa to linie charakteryzujace sie
najwyzsza czestotliwoscia - autobusy kursuja co 10-15 minut przez
wiekszg czes¢ dnia

1, 2, 3, linie miejskie podstawowe Il rzedu - autobusy kursujg co 30 minut przez

12, 33 wieksza czes¢ dnia

5, 6, 11, linie miejskie uzupetniajace - autobusy kursuja co 60 minut przez

14, 31 wieksza czes¢ dnia

41, 44, linie miejskie szczytowe - autobusy kursuja jedynie w godzinach
46, 48 szczytu, tacznie od 2 do 5 kurséow w ciagu dnia

3%, 5**, linie podmiejskie - linie kursuja zrozng czestotliwoscig, tylko
31**, w pojedynczych przypadkach czesciej niz co 60 minut

206, 208,

210, 213, *linia petni jednoczesnie role linii podmiejskiej i podstawowej Il rzedu

222, 224, **linie petng jednoczesnie role linii podmiejskich i uzupetniajacych

225, 227,

229, 239

N linia nocna, kursuje wytacznie w wakacje, w nocy po piatku, sobocie
i niedzieli, 3 kursy w nocy

Zrodto: materiaty otrzymane od UM Tarnow

Na ponizszych schematach zaprezentowano uktad linii miejskich i podmiejskich.
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Mapa 1. Uktad linii miejskich

Zrédto: materiaty otrzymane od UM Tarnéw
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3.1. Zasady konstruowania rozktadow jazdy

Konstrukcja rozktadéw jazdy jest oparta o podziat linii komunikacyjnych - linie
podstawowe | rzedu kursuja najczesciej, kolejne grupy linii odpowiednio rzadziej.
Réznicowanie  standardu  obstugi  poszczegélnych  linii  komunikacyjnych  jest

zdeterminowane dostosowywaniem oferty przewozowej do potrzeb pasazerow. Rozktad
jazdy komunikacji miejskiej rézni sie w zaleznosci od rodzaju dnia tygodnia, pory dnia oraz
faktu, czy jest to okres roku szkolnego czy wakacyjny.

3.1.1. Rodzaje dni w rozktadzie jazdy

Tydzien komunikacyjny zostat podzielony w zaleznosci od rodzaju dnia, w ktorym maja by¢
realizowane przewozy pasazerskie. Podziat ten jest uwidoczniony w rozktadzie jazdy -
wyrdznia sie dni robocze, soboty i dni Swiateczne; ponadto niektore kursy uzaleznione sa
od warunkow atmosferycznych. Podziat ten jest uzasadniony zmiennym popytem na ustugi
transportu zbiorowego.

3.2. Wezty przesiadkowe

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazerow. Wezty
komunikacyjne moga stanowi¢ punkty przesiadkowe w ramach jednej gatezi transportu lub
taczy¢ rozne srodki - np. kolej i autobusy. Naturalnymi weztami przesiadkowymi sa dworce
kolejowe i autobusowe wraz zzespotem przystankow komunikacji miejskiej, ktore
umozliwiaja sprawne przesiadanie sie w ramach jednego srodka transportu oraz miedzy
nimi. W miastach bardzo istotne sg wezty umozliwiajace przesiadke miedzy liniami
komunikacji miejskiej.

Najbezpieczniejsze wezty przesiadkowe zlokalizowane sa na placach oddzielonych od
ogoélnodostepnego ruchu pojazdéow, umozliwiaja one przemieszczanie sie pomiedzy
przystankami bez przekraczania jezdni. Istotnym aspektem warunkujacym dobre
funkcjonowanie wezta jest odpowiednia organizacja przesiadek - pozwalajgca na sprawng
zmiane srodka transportu bez dtugiego oczekiwania.

W Tarnowie, ze wzgledu na spotkanie wielu linii, zaréwno komunikacji organizowanej
przez TOK jak i przewoznikow prywatnych, role weztéw przesiadkowych petnig przystanki
przy ulicy Krakowskiej - Planty oraz Plac Popietuszki (oba w poblizu dworca kolejowego
i autobusowego), a takze Mickiewicza-Poczta i Solidarnosci-Seminarium.

Dodatkowo, zgodnie ze ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Miasta Tarnowa”, zaplanowane zostaty wezty przesiadkowe taczace
transport zbiorowy iindywidualny - ich lokalizacja zostata przedstawiona na ponizszej
mapie.
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Mapa 3. Planowane wezty przesiadkowe taczace transport zbiorowy i indywidualny

Zrodto: Zmiana studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasta Tarnowa -
projekt luty 2014

3.3. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Punktem wyjsciowym planowanej sieci komunikacyjnej jest sie¢ obecna. Uktad sieci bedzie
sie zmienia¢ w wyniku dostosowywania go do zapotrzebowania pasazeréow na ustugi
z zakresu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, m.in. poprzez objecie
dostepem do komunikacji zbiorowej nowopowstatych generatorow ruchu oraz
uwzglednianie postulatow mieszkancow irad osiedlowych; a takze, w przypadku
podpisania kolejnych badz rozszerzenia istniejacych porozumien miedzygminnych, poprzez
rozszerzenie obszaru (analiza popytu na potaczenia komunikacyjne z Tarnowem spoza
obszaru objetego planem zostata przedstawiona w punkcie 4.5.). Zmiany ksztattu sieci
komunikacyjnej oraz parametrow obstugi istniejacych linii komunikacyjnych beda
przebiegaty przy uwzglednieniu potrzeb transportowych wptywajacych na zmiany i kierunki
natezenia ruchu pasazerskiego, zwigzanych w szczegolnosci z:

¢ kierunkami rozwoju przestrzennego miasta,
e zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmianami spoteczno-gospodarczymi.
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Analiza ksztattu sieci komunikacyjnej , wnioskow mieszkancow i rad osiedlowych wskazuje
na potrzebe zwiekszenia dostepnosci do komunikacji miejskiej w kilku punktach. Planuje
sie modyfikacje obecnej oferty przewozowej poprzez:

3.4.

uruchomienie linii taczacej ul. Spacerowa z centrum miasta przez ulice Krakowska
(w zwiazku z oddaniem do uzytkowania blokow socjalnych przy ulicy Pszennej);
zmianeg trasy linii nr 12 - zmiana punktu poczatkowego na ulice abp. J. Ablewicza
(obok kosciota pw. bt. Karoliny K6zkowny);

wydtuzenie trasy linii nr 14 z osiedla Jasna Il przez osiedle Westerplatte do ulicy
abp. J. Ablewicza (obok kosciota pw. bt. Karoliny Kozkéwny) lub skierowanie kursow
innej linii ta trasa;

wydtuzenie tras linii 0, 1 i 31 z al. Jana Pawta Il oraz jednej linii z osiedla Jasna Il
do ul. Btonie (po wybudowaniu nowej petli);

zmiana tras linii 9, 12 i 33 tak, aby obstugiwaty oddany do uzytkowania parking P&R
przy ulicy Droga do huty;

zmiana przystanku poczatkowego linii 208, 225 i 227 z Zaktadow Mechanicznych na
przystanek na nowym parkingu przy ulicy Putaskiego.

uruchomienie komunikacji miejskiej na odcinku ulicy Nowodabrowskiej (od ul.
Wilczej do A4) po wybudowaniu petli do zawracania autobusow w sasiedztwie A4.

Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

Wedtug stanu na dzien 01.01.2014 operator wykorzystywat do obstugi sieci komunikacyjnej
98 autobusow. Tabor jest zroznicowany - MPK posiada pojazdy marki Jelcz, Man, Volvo,
Iveco, Mercedes, Solbus i Otokar. Charakterystyke autobusow, w podziale na marki,
zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Charakterystyka autobusow wykorzystywanych do obstugi sieci komunikacyjnej

pojemnos¢

norma euro

paliwo

Jelcz Man Volvo Iveco Mercedes Solbus Otokar SUMA

do 49 4 4
50 - 64 1 12 13
56-85 5 7 12
od 86 44 4 2 19 69
0 2 2
1 0
2 26 4 12 42
3 21 8 29
4 4 4
5 2 2
5 (EEV) 19 19
ON 31 4 4 12 2 19 72
CNG 18 8 26
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Zrodto: materiaty otrzymane od UM Tarnow

Najliczniejsza grupe stanowia autobusy najwieksze - sposrod 98 pojazdow 69 miesci co
najmniej 86 pasazerow (liczac miejsca siedzace i stojace). W kwestii spetniania norm
czystosci spalin najliczniejsza grupe stanowia pojazdy z norma EURO2 iEURO3, ale
najnowsze pojazdy (19 Otokarow) spetniajag norme EEV, ktoéra swoja restrykcyjnoscig
miesci sie miedzy EURO5 a EURO6. Stosowane sa dwa typy zasilania - ON (72 pojazdy)
i CNG (26). Ponad potowa autobusow posiada niska podtoge, prawie wszystkie sg
wyposazone W elektroniczne wyswietlacze. W 27 pojazdach zamontowana jest

klimatyzacja.

Na ponizszym wykresie zostata przedstawiona liczba autobusow wyprodukowana
w poszczegblnych latach. Niektére pojazdy przeszty naprawe gtowna - kolejny wykres
przedstawia wiek autobusow, przy czym w przypadku naprawy gtéwnej rok naprawy zostat
uwzgledniony jako rok produkcji.

iﬁiaﬁ[

1987-1990 1991-1995 1996-2000 2001-2005 2006-2010 2011-2014
lata produkcji

u
Q

B
o

w
Q

]
Q
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liczba autobusow

o

Wykres 2. Lata produkcji autobuséw wykorzystywanych do obstugi sieci komunikacyjnej

Zrodto: materiaty otrzymane od UM Tarnow
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Wykres 3. Lata produkcji lub naprawy gtownej autobuséw wykorzystywanych do obstugi sieci
komunikacyjnej

Zrédto: materiaty otrzymane od UM Tarnéw

Obecnie jedyny operator miejskiej sieci komunikacyjnej - MPK Sp. z o.0. planuje do 2020
roku zakupi¢ 30 autobuséow niskopodtogowych przystosowanych do przewozu osob
niepetnosprawnych, spetniajace najwyzsze (w momencie zakupu) normy czystosci spalin.

25



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa z
powierzonym zadaniem organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumien miedzy
gminami

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
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4.1. Informacje wstepne

Potrzeby przewozowe wynikaja z koniecznosci zaspokajania podstawowych potrzeb
ludnosci, dlatego s to potrzeby wtorne, ktore wynikaja z koniecznosci zaspokajania
procesu przemieszczania sie. Zapotrzebowanie na ustugi Swiadczone przez transport
zbiorowy wynika bezposrednio z popytu na te ustugi. Znajomos¢ popytu umozliwia
dostosowanie oferty przewozowej do biezacego popytu.

4.2. Podstawowe dane demograficzne

Zmiany liczby ludnosci zamieszkujacej obszar objety niniejszym opracowaniem sa jednym
z czynnikow wptywajacych na potrzeby transportowe. Dane przedstawiajace liczbe
ludnosci miasta Tarnow zostaty przedstawione w ponizszym wykresie, ktory pokazuje jakie
zmiany w liczbie ludnosci nastgpity w przeciagu ostatnich 10 lat i tabeli.
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\
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114000 \
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110000

108000 T T T T T T T T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Wykres 4 Zmiany liczby ludnos¢ w Tarnowie w latach 2003-2013
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Powyzszy wykres pokazuje wyrazng tendencje spadkowa liczby ludnosci zamieszkujacej
Tarnow. W 2013r. Tarnow zamieszkiwato 112 120 oséb, a dekade wczesnie 118 668 osob,
co oznacza 6% spadek liczby mieszkancow.

Dane z ostatnich 10 lat obrazujg, iz tarnowskie spoteczenstwo starzeje sie. Rocznie
przybywa 140 osob w wieku powyzej 70 roku zycia. Obserwowane zjawisko jest wynikiem
panujacego nizu demograficznego.
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Tabela 4 Liczba ludnosci w Tarnowie w latach 2005, 2009 i 2013 w podziale na
przedziaty wiekowe

2005 2009 2013 Spadek (-)/wzrost
2005/2013

R 4920 4877 4871 -1,00%
P 5649 4982 4857 -14,02%
[ 10-14 R 5573 4882 -29,47%
[ 15-19 Y 7640 5952 -34,33%
10120 8829 6994 -30,89%
9630 9631 8677 -9,90%
ST | 8408 9186 9454 12,44%
| 35-39 ALY 7915 8646 14,50%
BEEEZI 7860 7231 7269 -7,52%
| 45-49 CYEY 7883 7067 -23,61%
BRI 9209 9033 7764 -15,69%
| 55-59 [add 8563 8766 12,80%
[ 60-64 EIED 6929 7845 51,27%
[ 65-69 Y[ 4745 6169 14,75%

70 10643 12141 12907 21,27%

i wiecej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 5 Liczba ludnosci w Tarnowie w latach 2005, 2009 i 2013 w podziale na

) przedziaty wiekowe
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Poréwnujac dane demograficzne z 2005r. z danymi z 2013r. obserwujemy wyrazny spadek
liczby ludnosci w wieku od 5 do 25 roku zycia, z czego najwiekszy spadek zanotowat
przedziat wiekowy 15 - 19 lat - 34,33%. W szybkim tempie rosnie natomiast liczba ludnosci
w wieku przedemerytalnym. Liczba osob w przedziale wiekowym 60 - 64 lata w ciagu 8 lat
zwiekszyta sie o ponad 50%.
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Tabela 5 Struktura ludnosci Tarnowa w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2011-2013)

2011 2012 2013
Wiek przedprodukcyjny ~ 18,9% 21519  18,6% 20984 18,3% 20562
Wiek produkcyijny 65,4% 74307  65,2% 73590  64,6% 72482
Wiek poprodukcyjny 15,6% 17767  16,3% 18378  17,0% 19076

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 6 Struktura ludnosci Tarnowa w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2011-2013)
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W ciagu dwodch lat liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym spadta
o odpowiednio 0,6% i 0,8%. Liczba oséb w wieku poprodukcyjnym systematycznie rosnie i

w roku 2013 wyniosta 17% (15,6% w roku 2011).

Poziom bezrobocia w Tarnowie na tle Wojewddztwa Matopolskiego i kraju w ostatnich

latach zostat zaprezentowany w tabeli 6 oraz na wykresie 5.

Tabela 6 Bezrobocie w Polsce, Wojewodzkie Matopolski i Powiecie m. Tarnéw w latach

2010 - 2013
2010 2011 2012 2013
Polska 12,4% 12,5% 13,4% 13,4%
Wojewodztwo Matopolskie 10,4% 10,5% 11,4% 11,6%
Powiat m. Tarnéw 9,2% 9,1% 10,6% 10,2%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 7. Bezrobocie w Polsce, Wojewddzkie Matopolski i Powiecie m. Tarnéw w latach 2010 -
2013

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Bezrobocie w Tarnowie w roku 2013 w stosunku do roku 2010 wzrosto o 1%. W przeliczeniu
na liczbe mieszkancow miasta oznacza to, iz przybyto okoto 1100 osob bez pracy. Liczba
0sob bezrobotnych w miescie oscyluje na poziomie okoto 10%, co na tle kraju
i wojewodztwa jest wynikiem nizszym, poniewaz bezrobocie w Polsce w roku 2013
wyniosto 13,4%, a w Wojewodztwie Matopolskim - 11,6%.

4.3. Gtowne generatory ruchu

4.3.1. Osiedla mieszkaniowe

Miasto Tarnéw zostato podzielone na 16 osiedli, ktore stanowia odrebne jednostki
funkcjonalno-przestrzenne. Wykaz osiedli wraz z liczbg mieszkancow kazdego z osiedli
przedstawiono w tabeli 7.

Tabela 7 Osiedla w Tarnowie

Nr osiedla Nazwa Liczba
mieszkancow
1 Starowka 9647
2 Strusina 15182
3 Piaskowka 11669
4 Grabowka 12330
5 Rzedzin 2534
6 Gumniska 6337
7 Krakowska 2905
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gminami
8 Moscice 10200
9 Chyszow 1854
10 Klikowa 2476
11 Krzyz 5795
12 Jasna 12449
13 Westerplatte 5867
14 Legionow 2363
15 Koszyce 2376
16 Zielone 5540

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow otrzymanych od Miasta
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Rysunek 2 Rozmieszczenie osiedli w Tarnowie
Zrédto: Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Miasta Tarnowa

Najliczniej zaludnionym osiedlem Tarnowa jest os. Strusina, ktére zamieszkuje 13,9%
mieszkancéw. Okoto 10% mieszkancéw zamieszkuje trzy osiedla: Jasna, Grabdwka
i Piaskowka. Najmniej mieszkancow (okoto 2%) mieszka na osiedlach Krakowska, Rzedzin,
Klikowa, Koszyce i Legionow.
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4.3.2. Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe isamorzadowe oraz
instytucje publiczne, majace swoje siedziby na terenie miasta Tarnow. Wykaz
wazniejszych instytucji (urzedéw) znajduje sie w tabeli ponizej.

Tabela 8 Wazniejsze urzedy i instytucje w Tarnowie

Nazwa
Urzad Miasta Tarnowa

Adres

Tarnéw, ul. Mickiewicza 2,

Urzad Gminy Tarnow

Tarnow, ul. Krakowska 19

Starostwo Powiatowe w Tarnowie

Tarnow, ul. Narutowicza 38

w Tarnowie

Matopolski Urzad Wojewoddzki, delegatura

Tarnow, Al. Solidarnosci 5-9

| Urzad Skarbowy w Tarnowie

Tarnow, Lwowska 72-96a

Il Urzad Skarbowy w Tarnowie

Tarnow, Al. Solidarnosci 5B-9B

Powiatowy Urzad Pracy w Tarnowie

Tarnow, pl. gen. J. Bema 3

Urzad Stanu Cywilnego w Tarnowie

Tarnow, ul. Gumniska 30

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Tarnow, al. Matki Bozej Fatimskiej 9

ZUS, Oddziat w Tarnowie Tarnow, ul. Kosciuszki 32
Prokuratura Rejonowa, Okregowa, Sad Rejonowy, Tarnoéw, ul. Dabrowskiego 27

Okregowy
Zrédto: opracowanie na podstawie materiatow otrzymanych od Miasta

4.3.3. Placowki oswiatowe

Wykaz placéwek oswiatowych funkcjonujacych w Tarnowie przedstawiono ponizej
w tabeli.

Tabela 9 Placowki o$wiatowe w Tarnowie

Przedszkola

1 Przedszkole Publiczne Nr 1 z Oddziatami ul. Lwowska 38
Integracyjnymi

2  Przedszkole Publiczne Nr 3 ul. Chopina 8

3 Przedszkole Publiczne Nr 4 ul. Szkolna 12

4  Przedszkole Publiczne Nr 5 ul. Zagumnie 27

5  Przedszkole Publiczne Nr 6 ul. Warynskiego 19

6  Przedszkole Publiczne Nr 8 ul. Marii Dabrowskiej 1

7  Przedszkole Publiczne Nr 12 ul. Jasna 6

8  Przedszkole Publiczne Nr 13 ul. Przedszkolakow 7

9  Przedszkole Publiczne Nr 14 z Oddziatem ul. Putaskiego 93 A
Integracyjnym

10 Przedszkole Publiczne Nr 15 ul. Krzyska 108

11 Przedszkole Publiczne Nr 17 ul. Kosciuszki 9
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12  Przedszkole Publiczne Nr 18 z Oddziatami ul. Westerplatte 10
Integracyjnymi

13  Przedszkole Publiczne Nr 19 ul. Paderewskiego 24

14 Przedszkole Publiczne Nr 20 ul. Sportowa 4

15 Przedszkole Publiczne Nr 21 ul. Burtnicza 11

16 Przedszkole Publiczne Nr 24 ul. Westerplatte 11

17 Przedszkole Publiczne Nr 26 ul. Bitwy o Wat Pomorski 11

18 Przedszkole Publiczne Nr 27 ul. Okrezna 32

19  Przedszkole Publiczne Nr 29 im. Marii ul. Wilsona 50
Konopnickiej

20 Przedszkole Publiczne Nr 31 ul. Promienna 13

21  Przedszkole Publiczne Nr 32 ul. Dtuga 23A

22 Przedszkole Publiczne Nr 33 ul. Topolowa 5

23  Przedszkole Publiczne Nr 34 ul. Wiejska 29

24  Przedszkole Publiczne Nr 35 z Oddziatem ul. Topolowa 4
Integracyjnym

Szkoty Podstawowe

25 Szkota Podstawowa Nr 2(+ Oodziat Przedszkolny)  ul. Szewska 7

26 Szkota Podstawowa Nr 3 (+ 2 Oddziaty ul. Kopernika 10
Przedszkolne)
27 Szkota Podstawowa Nr 5 (+ Oddziat Przedszkolny) ul. Skowronkow 8

28 Szkota Podstawowa Nr 8 (+ Oddziat Przedszkolny) ul. Bitwy pod Studziankami 5

29  Szkota Podstawowa Nr 9 ul. M. Dabrowskiej 6
30 Szkota Podstawowa Nr 10 ul. Niedomicka 20

31 Szkota Podstawowa Integracyjna Nr 11 (+ Oddziat ul. Moscickiego 177a
Przedszkolny)

32 Szkota Podstawowa Nr 14 ul. Krzyska 118

33 Szkota Podstawowa Nr 15 ul. Krupnicza 8

34 Szkota Podstawowa Nr 18 ul. 3-go Maja 10

Gimnazjum

35 Gimnazjum Nr 2 im. Mikotaja Kopernika ul. Kopernika 5

36 Gimnazjum Nr 4 im. Jerzego Brauna ul. Bitwy pod Studziankami 5
37 Gimnazjum Nr 6 im. Jana Pawta Il ul. Krzyska 118

38 Gimnazjum Nr 11 im. Romana Brandstaettera ul. Szujskiego 15

Szkoty Srednie
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V Liceum Ogolnoksztatcace

VIl Liceum Ogélnoksztatcace

XVI Liceum Ogdlnoksztatcace
Technikum Nr 11 (od 1.09.2013)
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 1
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 2
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 4

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 5

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 6

z Oddziatami Integracyjnymi

Zespot Szkot Budowlanych

Zespot Szkot Ekonomiczno-0grodniczych im.
Tadeusza Kosciuszki

Zespot Szkot Ekonomiczno-Gastronomicznych
Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego

Zespot Szkot Mechaniczno-Elektrycznych

Zespot Szkot Muzycznych

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych i Technicznych
Zespot Szkot Plastycznych

Zespot Szkot Sportowych im. Polskich
Olimpijczykow

Zespot Szkot Techniczno-Zawodowych
Zespot Szkot Technicznych

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy
Zespot Szkot Specjalnych dla Niestyszacych

i Stabo Styszacych

Zespot Specjalnych Szkét Przyszpitalnych
Tarnowskie Centrum Ksztatcenia Praktycznego
Bursa Miedzyszkolna

Patac Mtodziezy
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna

Specjalistyczna Poradnia Profilaktyczno-
Terapeutyczna
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Pitsudskiego 4
Brodzinskiego 6
Rejtana 20
Staszica 8
Solidarnosci 18
Kwiatkowskiego 17
Norwida 22
Mickiewicza 16

Legionéw H. Dabrowskiego

Reymonta 30
Bandrowskiego 4

Legionow 15
Sanguszkow 28

Bema 9-11
Kwiatkowskiego 17
Zbylitowska 9
Szujskiego 13
Lippoczy'ego 4
Brodzinskiego 9
Westwalewicza 6
Zbylitowska 7

Pitsudskiego 19
Kwiatkowskiego 17

Romanowicza 9
Lippoczy'ego 4a

Lwowska 178 a
Szujskiego 13

Sw. Anny 1

Szarych Szeregow 1
Romanowicza 9
Pitsudskiego 24

Nadbrzezna Dolna 7
Szujskiego 25

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow otrzymanych od Miasta
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Tabela 10 Liczba uczniow w placowkach oswiatowych
Liczba uczniow

Typ szkoty/placowki

Przedszkole 3268
Szkota podstawowa 3673
Gimnazjum 1924
Szkota ponadgimnazjalne 14 215
Placowki specjalistyczne 8 928

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych od Miasta

Duzy wptywa na strukture ruchu miejskiego ma potozenie uczelni wyzszych, ktore skupiaja
studentow i pracownikdow. Charakteryzuja sie nierownomiernoscia natezenia ruchu.
Najwieksze natezenie wystepuje w godzinach porannych 8 - 9 i popotudniowych 16 - 18.
Poza tymi godzinnymi ruch w poblizu uczelni wyzszych jest umiarkowany. Wykaz uczelni
znajdujacych sie na terenie miasta Tarnowa przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 11 Uczelnie wyzsze na terenie Tarnowa

Panstwowa Wyzsza Szkota ul. Mickiewicza 8
Zawodowa
2  Wyzsza Szkota Biznesu, National-  ul. Kochanowskiego 30 274

Louis University - Wydziat
Zamiejscowy w Tarnowie

3 Matopolska Wyzsza Szkota ul. Rynek 9 1482
Ekonomiczna ul. Szeroka 9
ul. Warynskiego 14

4  Uniwersytet Papieski Jana Pawta Il ul. Pitsudskiego 6 109
- Wydziat Teologiczny Sekcja
w Tarnowie
5 Wyzsze Seminarium Duchowne ul. Pitsudskiego 6 210
6  Matopolska Szkota Wyzsza ul. Moscickiego 27 325

w Brzesku - Wydziat Nauk
Stosowanych w Tarnowie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow otrzymanych od Miasta
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4.3.4. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Najwiekszym zaktadem przemystowym znajdujacym sie na terenie Tarnowa sa Zaktady
Azotowe zatrudniajace ponad 2000 osob. Zaktad znajduje sie w zachodniej czesci miasta
w dzielnicy Moscice. Drugim najwiekszym pod wzgledem liczby osob zatrudnionych
zaktadem pracy w Tarnowie jest Szpital Wojewddzki im. Sw. tukasza znajdujacy sie na
ulicy Lwowskiej, ktory zatrudnia okoto 1600 pracownikow. Najwieksi lokalni pracodawcy

zostali ujeci w tabeli ponizej.

Tabela 12 Zaktady pracy w Tarnowie

\EVAVE] Adres llo$¢ zatrudnionych
Zaktady Azotowe w Tarnowie- ~ul. E. Kwiatkowskiego 8, Tarnow 2066
Moscicach S.A

Szpital Wojewodzki im. Sw. ul. Lwowska 178a, Tarnow 1599
tukasza SP ZOZ w Tarnowie

Fabryka Silnikéw Elektrycznych ul. Elektryczna 6 , Tarnow 831
TAMEL S.A.

Specjalistyczny Szpital im. ul. Szpitalna 13, Tarnow 766
Edwarda Szczeklika SP ZOZ

w Tarnowie

TAURON Dystrybucja S.A ul. Lwowska 72-96b, Tarnow 395
O/Tarnéw

Matopolska Grupa Geodezyjno- ul. Kaczkowskiego 6 , Tarnow 365

Projektowa S.A.
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gminami
Przedsiebiorstwo Transportu ul. E. Kwiatkowskiego 8, Tarnow 273
Kolejowego ,,KOLTAR” Sp. z o.o0.
Miejskie Przedsiebiorstwo ul. Okrezna 9 , Tarnow 270
Komunikacyjne Sp. z o.o.
w Tarnowie
Tarnowskie Wodociagi Sp. z o.o. ul. Narutowicza 37 , Tarnow 251
Zespot Przychodni ul. Marii Sktodowskiej- Curie 1, Tarnow 252
Specjalistycznych SP ZOZ
w Tarnowie
Zaktady Mechaniczne "Tarnow" ul. Kochanowskiego 30 , Tarnow br. danych
S.A.
Centrum Logistyczne GOODYEAR ul. Szklana 31, Tarnow br. danych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych od Miasta

4.3.5. Obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne

Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturowe generuja ruch pojazdow indywidualnych
incydentalnie, gtéwnie w dni robocze w godzinach popotudniowych oraz w dni wolne od
pracy. Lista tych obiektow znajdujacych sie na terenie Tarnowa zostata przedstawiona
w tabeli ponizej.

Tabela 13 Obiekty sportowe i kulturowe w Tarnowie

Nazwa obiektu Adres

Obiekty sportowe

Stadion Miejski Zuzlowo - Pitkarski Tarnow, ul. Zbylitowska 3,
Miejski Klub Sportowy "Tarnovia” Tarnow, ul. Bandrowskiego 9
Klub Sportowy “Iskra” Tarnow Tarnow, ul. Krzyska 116
Klub Sportowy "Metal" Tarnow, ul. Warsztatowa 2
Klub Sportowy "Btekitni" Tarnow, ul. Pitsudskiego 32
Tarnowski Klub Tenisowy Tarnow, ul. Elektryczna 2
Stadnina Koni w Klikowej Tarnow, ul. Klikowska 304
Strzelnica, Tarnowski Klub Strzelecki LOK Tarnow, ul. Krzyska 17
Park wodny TOSiR Tarnow, ul. Pitsudskiego 30
Ptywalnia kryta w Moscicach Tarnow, ul. Traugutta 5A
Ptywalnia letnia Tarndw, al. Tarnowskich 1
Miejski Park Kultury na Gérze sw. Marcina w Tarnowie Tarnow, al. Tarnowskich
Park Strzelecki Tarnow, ul. Pitsudskiego
Obiekty kultury
Teatr im. L. Solskiego Tarndw, ul. Mickiewicza 4
Biuro Wystaw Artystycznych Tarnow, ul. Stowackiego 1
Muzeum Okregowe w Tarnowie Tarnow, Rynek 20-21
Muzeum Etnograficzne w Tarnowie Tarnow, ul. Krakowska 10
Muzeum Diecezjalne w Tarnowie Tarnow, pl. Katedralny 6
Kino "Marzenie" Tarnow, ul. Staszica 4
Kino "Millenium" Tarnow, ul. Traugutta 1
Patac Mtodziezy Tarnow, ul. Pitsudskiego 24

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow otrzymanych od Miasta
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Tarnowa

4.3.6. Placowki stuzby zdrowia

Tarnowskie placowki stuzby zdrowia zostaty przedstawione w tabeli 14.

Tabela 14 Tarnowskie placéwki stuzby zdrowia

\EVAVE]
Szpital Wojewodzki im. Sw. Lukasza SP ZOZ w Tarnowie

~ Adres
Tarnow, ul. Lwowska 178a

Specjalistyczny Szpital im. Edwarda Szczeklika SP ZOZ
w Tarnowie

Tarnow, ul. Szpitalna 13

Miejska Przychodnia Lekarska nr 1 Sp. z 0.0. NZOZ

Tarnow , Chemiczna 12

Miejska Przychodnia Lekarska nr 5 Sp. z 0.0. NZOZ

Tarnéw , Dtuga 18

Tamel Sp. z o0.0. Miejskie centrum stomatologiczne

Tarnow , Elektryczna 6

Vivamed-Bis. Tarnowskie centrum specjalistyczne

Tarnow , Goldhammera 10

Miejska Przychodnia Lekarska nr 6 Sp. z 0.0. NZOZ

Tarnéw , Kochanowskiego 30

Medico-Dent. Specjalistyczna prywatna poradnia

Tarnow , Krasinskiego 6a

Moscickie Centrum Medyczne w Tarnowie Sp. z o.0.

Tarnow , Kwiatkowskiego 15

Miejska Przychodnia Lekarska nr Il Sp. z 0.0. NZOZ

Tarnéw , Moscickiego 14

Miejskie Centrum Stomatologiczne Sp. z o0.0. Przychodnia nr 2

Tarnow , Moscickiego 14

Miejska Przychodnia Lekarska nr IV NZOZ Sp. z o.o.

Tarnow , os. 25-Lecia PRL 3a

Kol-Med. Centrum medyczne SPZOZ

Tarnow , pl. Dworcowy 6

Miejskie Centrum Stomatologiczne Sp. z o.o. Filia

Tarnow , Sowinskiego 19
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gminami
Medicnet Sp. z o.0. Tarnow , Sw. Anny 10/6a
Przychodnia Lekarska Miejska nr lll Tarnow , Watowa 22
Centrum Medyczne ESKULAP Tarnow, ul. Marii Dabrowskiej
24
Zespot Przychodni Specjalistycznych Tarnow, ul. Mostowa 6
Specjalistyczna Przychodnia Lekarska OFTALDENT Tarnow, ul. Narutowicza 25
Centrum Medyczne AG-MED Tarnow, ul. Okrezna 4a
ALERGO-MED Specjalistyczna Przychodnia Lekarska Tarnow, ul. PCK 26
NZOZ CORMED Tarndéw, ul. Siewna 22
Zespot Przychodni Specjalistycznych Tarnow, ul. Sktodowskiej-Curie
1
CenterMed Sp. z 0.0. Tarndw, ul. Stoneczna 32
Centrum Medyczne Euromed Tarnow, ul. Szewska 12

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow otrzymanych od Miasta
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_ Rysunek 5 Tarnow: Rozmieszczenie oSrodkéw stuzby zdrowia i opieki spotecznej
Zrédto: Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasta
Tarnowa

4.3.7. Obiekty handlowo-ustugowe

Istotnymi generatorami ruchu w miescie sa duze centra handlowe skupiajace sklepy
réznych branz, ktoére zachecaja klientéw licznymi promocjami i obnizkami cen. Lista
obiektéw handlowo-ustugowych w Tarnowie zostata przedstawiona w tabeli ponizej.
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Tabela 15 Obiekty handlowo-ustugowe w Tarnowie

Centrum Handlowe Gemini Park Tarnow, ul. Nowodabrowska 127
Galeria "Tarnovia" Tarnow, ul. Krakowska 149

CH MAX Tarndéw, ul. Szkotnik 1a

CH Swit Tarndw, ul. Kosciuszki 1

CH Zenit Tarnow, ul. Stoneczna 29-33
CH SEZAM Tarnow, ul. Akacjowa 1
Centrum Handowe Echo Tarnéw, ul. Btonie 2

CH Kaufland Tarndéw, ul. Lwowska 63

CH Alma Tarnow, ul. Dabrowskiego 10
CH Simply Tarnow, Al. Jana Pawta Il 9
Plac Targowy "Burek" Tarnow, Pl. Gen. Jozefa Bema
Plac Targowy "Chyszow" Tarnow, ul. Gietdowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow otrzymanych od Miasta

4.3.8. Inne generatory ruchu

W Tarnowie planuje sie budowe kilku nowych osrodkow, ktére w przysztosci beda
generowac znaczny ruch pasazerski i s to:

e budowa parkingu P&R przy ul. Droga do Huty,

e rozbudowa Strefy Aktywnosci Gospodarczej (SAG), obszar od ronda przy ul.
Moscickiego do Zaktadéw Mechanicznych,

e rozbudowa centrum handlowego Gemini Park,

e nowa zabudowa mieszkaniowa we wschodniej i potnocnej czesci miasta.

4.4, Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Jedna z waznych rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom
niepetnosprawnym oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, poniewaz czesto osoby te nie
maja mozliwosci samodzielnego podrozowania. W ostatnich latach w Polsce obserwuje sie
wzrost liczby osob niepetnosprawnych, ponizej przedstawiono wykres pokazujacy ilos¢ oséb
niepetnosprawnych w Powiecie Tarnowskim, Gminie Miasta Tarnowa, Gminie Lisia Gora,
Gminie Plesna, Gminie Tarndw oraz sume osob niepetnosprawnych w pozostatych gminach
powiatu Tarnowskiego, stan na luty 2014.
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Zrédto: opracowanie na podstawie materiatéw otrzymanych od Miasta

Potrzeby osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej planuje sie
uwzglednia¢ juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej. Wymagany tabor
autobusowy do obstugi linii komunikacyjnych stopniowo bedzie zastepowany pojazdami
wyposazonymi w niskg podtoge, a takze w rampe oraz mechanizm tzw. przykleku. Nowo
budowane badz modernizowane przystanki beda dostosowane do potrzeb o0sob
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej. W sposob szczegdlny beda
uwzgledniane przystanki w okolicach instytucji publicznych i osrodkow stuzby zdrowia.

4.5 Badania popytu na przewozy miedzygminne

Dnia 09.04.2014 (Sroda) w godzinach 06:00-22:00 na terenie miasta Tarnow zostaty
przeprowadzone badania napetnien pojazdéw komunikacji prywatnej. Celem badania byto
okreslenie ciazenia komunikacyjnego okolicznych gmin do Tarnowa. Badanie odbyto sie
metoda obserwacji bezposredniej, statycznej.

Badanie zostato przeprowadzone na 12 punktach pomiarowych - 9 znich byto
zlokalizowanych na drogach wjazdowych do miasta:

e ulica Niedomicka na wysokosci przystankow Mrozna i Szkota,
e ulica Nowodabrowska na wysokosci przystankow | i Pawilon,
e ulica Orkana na wysokosci przystankow Granica Miasta,

e ulica Lwowska na wysokosci przystankow Rzedzin i Okrezna,
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e ulica Braci Sakéw na wysokosci przystankow Park,

e ulica Tuchowska na wysokosci przystankow Hala Tuchowska,

e ulica Koszycka na wysokosci przystanku Krakowska i przystanku Koszycka przy ulicy
Krakowskiej,

e ulica Krakowska na wysokosci przystankow Czerwona i Koszycka,

e ulica Kwiatkowskiego na wysokosci przystanku Moscice Plac,

pozostate 3 punkty pomiarowe zostaty zlokalizowane w centrum miasta:

e ulica Krakowska na wysokosci przystankow Plac Popietuszki i Planty,

e ulica Szujskiego na wysokosci przystanku Klikowska i ulica Klikowska na wysokosci
przystanku Solidarnosci,

¢ ulica Stoneczna na wysokosci przystankow Kosciot i Fatimskiej.

Badanie napetnien zostato przeprowadzone w obu kierunkach: z i do miasta. Protokoty
pomiarowe zostaty przygotowane na podstawie rozktadow jazdy przewoznikow, zadaniem
0s6b dokonujacych pomiaréow byto zanotowanie liczby pasazerow znajdujacych sie
w pojezdzie. W przypadku autobuséw jadacych do Tarnowa liczono pasazerow przed
wymiang pasazerska na przystanku - punkcie pomiarowym, w kierunku ,,z miasta” - za
przystankiem.

Badanie napetnien pojazdow z zewnatrz niesie za soba pewne trudnosci, ktére powoduja
niedoktadnosci w pomiarach. Jednym z probleméw jest koniecznos¢ szybkiego policzenia
podroznych - doktadne policzenie mozliwe jest jedynie przy matej liczbie pasazerdw,
wieksze wartosci opieraja sie na szacunkach. Drugim problemem, istotniej wptywajacym
na wyniki pomiaréw, byty pojazdy przewoznikdbw majacych w czesci pasazerskiej
przyciemniane szyby - w takich wypadkach pomiar byt niemozliwy i te pojazdy zostaty
w badaniu pominiete (stanowito to niecate 15%).

Wyniki pomiarow zostaty zsumowane dla kazdej gminy poczatkowej/docelowej
i przedstawione na wykresie 9. Ze wzgledu na znikoma liczbe potaczen pominieto gminy
Gorlice, Lubien, Olesno i Szczucin.
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Na podstawie badan napetnienia pojazdow komuniakcji zbiorowej przeprowadzonych
9 kwietnia wytypowano 3 gminy, z ktoérymi miasto Tarnéw rozwazy zawarcie
porozumien miedzygminnych w zakresie organizowania ustug przewozowych

lokalnego transportu zbiorowego. Sa to gminy:
e Tuchow - sumaryczna dzienna liczba pasazeréw korzystajacych z ustug
komunikacji zbiorowej: 1378,
e Zakliczyn - sumaryczna dzienna liczba pasazerow korzystajacych z ustug
komunikacji zbiorowej: 1320,
e Ryglice - sumaryczna dzienna liczba pasazerow korzystajacych z ustug
komunikacji zbiorowej: 1315.

Dzienny rozktad liczby pasazerow wijezdzajacych do i wyjezdzajacych z Tarnowa
w kierunku gmin Tuchdéw, Zakliczyn i Ryglice przedstawiono na wykresach 10-15.
Liczba pasazerow podrozujacych do/z innych gmin przedstawiona zostata na
wykresach zamieszczonych w Zataczniku 1 niniejszego planu.

Po wtaczeniu ww. gmin do obszaru komunikacyjnego zarzadzanego przez Miasto
Tarnow powstataby obszerna ispojna sie¢ potaczen autobusowych. Rozrost sieci
przewozdw o charakterze uzytecznosci  publicznej pozwoli  mieszkancom
podmiejskich gmin na sprawne przemieszcznie sie¢ do Tarnowa w celach
zarobkowych, naukowych, zdrowotnych oraz innych w zaleznosci od indywidulanych
potrzeb.
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Wykres 10. Liczba pasazeréw podrézujacych z Tarnow.
Zrédto: opracowanie wtasne

21:00 |
21:30 |
22:00

44



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa
z powierzonym zadaniem organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumien
miedzy gminami

140

120

100 \
80

ol

. \
NEFERN

0 T T T T
DIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDDDDDD
SmogmMmonNnememMmomMmoNMonomomMmemmomoOmono:nono
D WM~~~ O O d AN M EeN SE T W W W WSSO OO OO —

= =~ =~ =~ =~ =~ =~ =~ =~ =~ o o o o o A o Ao Ao A~
Wykres 11. Liczba pasazeréw podrézujacych z Gminy Tuchéw do Tarnowa
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Wykres 12. Liczba pasazeréw podrézujacych z Tarnowa do Gminy Zakliczyn

Zrédto: opracowanie wtasne
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Wykres 14. Liczba pasazeréw podrézujacych z Tarnow.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Wykres 15. Liczba pasazeréw podrézujacych z Gminy Ryglice do Tarnowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Na powyzszych wykresach zobrazowano liczbe pasazeréw podrézujacych z/do
Tarnowa do/z gmin Tuchoéw, Zakliczyn i Ryglice, na ktorych wyraznie wida¢ wzrost
liczby pasazerow wyjezdzajacych z gmin podmiejskich do Tarnowa w godzinach
porannych (6-8) oraz wyjezdzajacych z Tarnowa w godzinach popotudniowych (15-
17). Sa to podroze wykonywane przez osoby dojezdzajace do miejsc nauki lub pracy,
czyli wykonujacych podroze obligatoryjne. W przypadku podpisania porozumien
miedzygminnych miedzy Miastem Tarnéw i gminami Tuchdéw, Zakliczyn i Ryglice,
osoby te mogtoby rozpoczac¢ korzystanie z komunikacji zbiorowej organizowanej
przez miasto Tarndw, ze wzgledu na jednolitg oferte taryfowa i rozktadows sieci.

Podpisanie kolejnych porozumien miedzygminnych wptynie pozytywnie na rozwoj
jedolitej sieci komunikacyjnej wokot Tarnowa oraz pozwoli na wprowadzanie
dodatkowych rozwiazan usprawniajacych transport w regionie np. parkingdw
Park&Ride oraz Bike&Ride zlokalizowanych przy gtownych przystankach
autobusowych w gmianach z ktérymi miasto Tarnéw podpisato porozumienie.

Przed podjeciem decyzji o podpisaniu porozumienia nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe
badania wymian pasazerskich na gtownych przystankach komunikacyjnych ze wzgledu
na mozliwos¢ dojazdu pasazerow jedynie do gmin posrednich miedzy Tarnowem
a gming docelowa.
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4.6 Podsumowanie

Obecna sie¢ miejskich przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
zaspokaja podstawowe potrzeby transportowe wigkszosci mieszkancow obszaru
objetego niniejszym planem. Potaczenia skonstruowane sa w taki sposob, aby
zapewni¢ pasazerom dostep do mozliwie duzej liczby punktow docelowych.

W przysztosci prognozuje sie zmiany w rozktadzie jazdy w celu dostosowania go do
biezacych potrzeb mieszkancow. Zmiany sieci komunikacyjnej beda poprzedzone
stosownymi badaniami i analiza nowej sytuacji.

Prognoza liczby ludnosci zamieszkujacej Tarndéw do roku 2035 przewiduje spadek
liczby ludnosci z obecnych 112 tys. do 94,5 tys. Wynika to przede wszystkim z nizu
demograficznego, ktory powoduje starzenie sie spoteczenstwa oraz duzych migracji
i emigracji ludnos¢. Prognoze zamieszczong w ,Informatorze Statystycznym miasta
Tarnow 2011” przedstawiono na wykresie ponizej.
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Wykres 16. Prognoza spadku liczby ludnosci Tarnowa na lata 2015 - 2035
Zrédto: Informator Statystyczny miasta Tarnéw 2011
Przemiany demograficzne w strukturze ludnosci, a szczegdlnie proces starzenia sie

spoteczenstwa, uwzgledniane beda juz na etapie planowania standardu oferty
komunikacji zbiorowej, w zakresie:

1) standardu taboru,
2) drogi dojscia do przystanku,
3) gestosci rozmieszczenia przystankdéw komunikacyjnych.
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W strukturze wiekowej spoteczenstwa zaréwno Gminy Miasta Tarnowa jak i kraju
prognozuje sie zwiekszenie udziatu osob, ktére z racji wieku lub stanu zdrowia nie
beda mogty samodzielnie korzystac z samochodu - gtownie oséb starszych, ale takze

dzieci i mtodziezy szkolnej.

Wobec powyzszej prognozy okresla sie mozliwe dwa scenariusze zmian popytu na
ustugi zwigzane z publiczng komunikacja zbiorowa.

Scenariusz pierwszy

W scenariuszu pierwszym prognozuje sie zmniejszenie ogolnej liczby odbywanych
podrozy. Obecni mieszkancy miasta Tarnowa beda osiedla¢ sie na terenach gmin
osciennych przez co liczba ludnosci w miescie bedzie spadac. Prognozuje sie wieksza
liczbe o0so6b korzystajacych z komunikacji indywidualnej dojezdzajacych z terenu
gmin osciennych do pracy, szkoty iinnych generatorow ruchu znajdujacych sie na
obszarze miasta Tarnowa przez co miasto bedzie narazone na powstawanie kongestii
w ruchu drogowym. Zostanie odnotowany spadek osob korzystajacych z komunikacji
miejskiej, ktéra bez otrzymania priorytetu na drogach w postaci np. bus pasow, lub
ulic przeznaczonych tylko do korzystania przez komunikacje miejska (co wiaze sie
z duzymi utrudnieniami dla osdb korzystajacych z komunikacji indywidualnej i
z ogélnym niezadowoleniem spotecznym), stanie sie niepunktualna, zmniejszy sie
czestotliwos¢ jej kursowania, przez co stanie sie nieatrakcyjna dla obecnych
i nowych pasazerow. Prognozuje sie znaczace zmiany w sieci komunikacyjnej, liczba
linii ikursow zostanie ograniczona, zwiekszona czestotliwos¢ bedzie widoczna
w godzinach szczytu, a poza godzinami szczytu autobusy beda kursowaé rzadziej np.
co godzine.

Miejskie przewozy pasazerskie beda zabezpiecza¢ gtownie potrzeby transportowe
0sob, ktore nie moga z racji wieku, stanu zdrowia albo niskich dochodow realizowac
samodzielnych podrozy srodkami transportu indywidualnego.

Wariant pierwszy pesymistyczny zaktada znaczne zmniejszenie popytu, a takze
powstanie utrudnien w poruszaniu sie po sieci drogowej miasta.

Prawdopodobny w perspektywie do 2025 roku jest scenariusz drugi, zaprezentowany
ponizej.

Scenariusz drugi

Scenariusz ten zaktada: gminy oscienne stang sie tak zwanymi ,sypialniami
Tarnowa”. Obecnie w kraju obserwuje sie tendencje do osiedlania ludzi na terenach
podmiejskich na obrzezach duzych miast. Waznym elementem bedzie zapewnienie
mieszkancom tych terendw (znajdujacych sie w sasiedztwie miasta Tarnowa)
mozliwie rozbudowanej i dostosowanej do potrzeb i mozliwosci budzetowych oferty
przewozowej. Prognozuje sie, ze liczba realizowanych podrézy pozostanie na nie
zmienionym poziomie lub nieznacznie zwiekszy sie, a popyt na przewozy pasazerskie
nie bedzie sie zmniejszac. Zwiekszenie dostepnosci do komunikacji zbiorowej
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poprzez objecie siecia komunikacyjna nowo powstatych generatorow ruchu,
stworzenie bezposrednich potaczen pomiedzy najwiekszymi generatorami,
odpowiednia polityka transportowa oraz aktywna promocja transportu zbiorowego
wsrod mieszkancow wptyng pozytywnie na jego rozwoj i zacheca mieszkancow do

czestszego korzystania z ustug publicznego transportu zbiorowego.

W obu przypadkach niezbedny jest ciagty rozwoj obecnej sieci komunikacyjnej, co
odbywac sie bedzie poprzez podpisywanie porozumien miedzygminnych w zakresie
organizowania ustug przewozowych lokalnego transportu zbiorowego z kolejnymi
gminami.
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5. Przewidywane finansowanie ustug
przewozowych
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5.1. Zrddta i formy finansowania

Przewozy publiczne organizowane przez Tarnowski Organizator Komunalny
dziatajacy jako jednostka organizacyjna Gminy Miasta Tarnowa, finansowane sa ze
srodkow wtasnych oraz z przychodow ze sprzedazy biletow przez Organizatora
(Gmine Miasta Tarnowa) oraz trzy gminy sasiednie, z ktdrymi Gmina Miasta Tarnowa
zawarta porozumienia:

e Gmina Tarnow,
e Gmina Lisia Gora,
e Gmina Plesna.

Na mocy zawartych porozumien wyzej wymienione gminy przekazuja na konto Gminy
Miasta Tarnowa dotacje, ktore sa wyliczane proporcjonalnie do wozokilometrow
realizowanych na terenie kazdej z gmin. Wysokos¢ planowanych kosztow realizacji
przyjetych zadan w kazdym nadchodzacym roku jest okreslana i przekazywana do
widomosci Gminom przez Gmine Miasta Tarnowa do 31 pazdziernika kazdego roku.

W 2013 roku dotacje wyniosty:

e Gmina Tarnow: 1 525 801,26 zt.
e Gmina Lisia Gora: 175 840,00 zt.
e Gmina Plesna: 119 840,00 zt.

Tarnowski Organizator Komunalny dziatajacy w imieniu Gminy Miasta Tarnowa
w trybie przetargu nieograniczonego dokonuje wyboru operatora swiadczacego ustugi
na wskazanych liniach komunikacji miejskiej.

Za wykonanie przedmiotu umowy operator otrzymuje ustalone wynagrodzenie
wyptacane przez organizatora.

Wysokos¢ wynagrodzenia ustala sie jako iloczyn przejechanych kilometréw
wynikajacych z zapisdbw w umowie oraz ustalonej stawki za wozokilometr. Stawka 1
wozokilometra podlega waloryzacji kwartalnej ijest zalezna od procentowego
wskaznika zmiany cen paliw oraz od procentowego wskaznika inflacji.

Wptywy z optat za przewoz ( wptywy z biletow) sa przekazywane bezposrednio
operatorowi.

W 2013 roku catkowite koszty komunikacji zbiorowej wyniosty:
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Tabela 16. Koszty komunikacji zbiorowej w 2013 roku

Catkowity koszt 25 076 880,15 zt
funkcjonowania KZ

Przychody ze sprzedazy 13 169 484,81 zt
biletéw

Dofinansowanie JST 11 907 395,34 zt

W kolejnych latach planuje sie:

e utrzymac 50 % udziat wptywow ze sprzedazy biletow w catkowitych kosztach
funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

e wzrost dofinansowania JST do komunikacji w poréwnaniu do dofinansowania
z 2013 roku, wzrost ten wynika z zaktadanego wzrostu jakosci taboru
operatorow, a co za tym idzie rowniez wzrost ceny za wozokilometr
$wiadczonych ustug i tym samym wzrost kosztow ogotem ponoszonych na KZ,

e pozyskanie srodkéw unijnych na realizacje nowych inwestycji.

5.2 Rentownosc linii komunikacyjnych

Miejski transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci publicznej, ktory jest
organizowany i finansowany przez gminy, jest jednym z zadan wtasnych jednostek
samorzadu terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby mieszkancow danego
obszaru w zakresie przemieszczania sie i tym samym petni role spoteczna. Z uwagi na
swoj charakter icel, jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest on z zasady
dziatania nierentowny.

Rentownos¢ poszczegolnych linii komunikacyjnych, jak i osiaganie zysku nie jest
priorytetem dla organizatora, czyli gminy. Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj
zapewnianie mieszkancom ustug transportu zbiorowego o odpowiednich, uprzednio
okreslonych standardach.

Tarnowski Organizator Komunalny rok rocznie przeprowadza badania napetnien
w komunikacji zbiorowej, na podstawie ktorych miedzy innymi okresla rentownosc
linii komunikacyjnych. Do roku 2012 pomiary napetnien wykonywano przy pomocy
0sob bezposrednio liczacych pasazerow.

Rentownosc¢ poszczegolnych linii komunikacyjnych w roku 2012 przedstawia tabela
i wykres ponizej:
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Tabela 17. Rentownos¢ linii komunikacyjnych w 2012 roku

84,3%

0
1 48,1%
2 70,5%
3 70,1%
5 63,1%
6 78,6%
9 106,1%
11 31,7%
12 94,9%
14 43,7%
30 94,9%
31 28,9%
33 37,2%
41 34,1%
44 44,1%
46 31,9%
48 34,8%
206 65,7%
208 53,2%
210 48,0%
213 62,8%
222 52,3%
224 31,2%
225 66,1%
227 62,7%
229 48,4%
239 31,2%

Zrédto: Dane otrzymane od TOK
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Wykres 17. Rentowno$¢ linii komunikacyjnych w 2012 roku

Zrodto: Dane otrzymane od TOK

Obecnie Srednia rentownosc linii komunikacyjnych wynosi 56,2 %. Straty powstajace
na liniach nierentownych sa pokrywane przez linie rentowne.

Linie komunikacyjne organizowane przez TOK sg zrdéznicowane pod wzgledem
dtugosci, czestotliwosci kursowania, rodzaju taboru i wielu innych parametrow. TOK
zlecajac realizacje iobstuge linii kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancow
Miasta. Jednoczesnie Miasto ciagle podnosi jakos¢ swiadczonych ustug miedzy innymi
przez wzrost wymagan odnosnie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci
komunikacyjnej niskopodtogowymi przystosowanymi do potrzeb 0sob
niepetnosprawnych pojazdami. Wyzsze wymagania jakosciowe pociagaja za soba
wzrost kosztow i obnizaja rentownosc linii. Ponadto rok rocznie wzrastaja ceny paliw
oraz wskazniki cen towarow i ustug konsumpcyjnych przez co rowniez wzrasta koszt
obstugi komunikacyjnej Gminy Miasta Tarnowa.

Duza liczba pasazerow przektada sie na lepsze wyniki finansowe danej linii jednak nie
zawsze przektada sie to na wyzszg rentownos¢ danej linii. Najwieksza ilos¢
pasazerow podrozuje liniami najdtuzszymi oraz o najwiekszej czestotliwosci. Dtugosc
linii i czestotliwos¢ generuja wysoki koszty utrzymania przez co obnizajg rentownosc
takich linii.
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6 e Taryfa przewozowa
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6.1. Rodzaje biletow

Taryfa przewozowa zostata okreslona Uchwata Rady Miejskiej w Tarnowie z dnia 29
listopada 2012 roku w sprawie ustalenia cen urzedowych za ustugi przewozowe
w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci
publicznej. W ramach sieci komunikacyjnej funkcjonuja bilety:

e jednorazowe, czasowe i okresowe;

¢ na jedna strefe i na dwie;

¢ normalne (petnoptatne), ulgowe lokalne i ulgowe ustawowe;
e imienne i na okaziciela.

Ceny podstawowych biletow zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 18. Ceny podstawowych biletéw jednorazowych i czasowych

ulgowy ulgowy

normalny lokalny ustawowy
Bilety jednorazowe
1 strefa 3,00 zt 2,00 zt 1,50 zt
2 strefy 3,40 zt 2,20 zt 1,70 zt
Bilety czasowe
15 min, 1 strefa 2,20 zt 1,50 zt 1,10 zt
30 min, 1 strefa 3,00 zt 2,00 zt 1,50 zt
60 min, 1 lub 2 4,00 zt 3,00 zt 2,00 zt
strefy
Karnety 5-przejazdowe
1 strefa | 13,00 zt 8,00 zt 6,50 zt

Zrédto: materiaty otrzymane od UM Tarnéw

W Tarnowie funkcjonuje réowniez bilet rodzinny - uprawnia on do nieograniczonej
liczby przejazdow w dniu kasowania w sobote lub dzien s$wiateczny jednego lub
obojga rodzicow z co najmniej jednym dzieckiem do lat 16. Cena takiego biletu to
6 zt.

Ceny biletéw okresowych imiennych dzielg sie na ogdlnodostepne i - tansze - dla
posiadaczy Tarnowskiej Karty Miejskiej w wersji premium. Karta premium jest
przeznaczona dla osob fizycznych na state zameldowanych w Tarnowie. Ceny biletow
zawarto w ponizszej tabeli.
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Tabela 19. Ceny biletow okresowych

Dla posiadaczy
Tarnowskiej Karty
Miejskiej w wersji

Ogolnodostepne premium

normalny ulgowy normalny ulgowy
Bilety 2-tygodniowe imienne
na jedna linie 40,00 zt 20,00 zt 40,00 zt 20,00 zt
na dwie linie 50,00 zt 25,00 zt 50,00 zt 25,00 zt
na wszystkie linie 64,00 zt 32,00 zt 64,00 zt 32,00 zt
Bilety miesieczne imienne
na jedna linie 64,00 zt 32,00 zt 60,00 zt 30,00 zt
na dwie linie 90,00 zt 45,00 zt 80,00 zt 40,00 zt
na wszystkie linie 110,00 zt 55,00 zt 90,00 zt 45,00 zt
Bilety 3-miesieczne imienne
na jedna linie 170,00 zt 85,00 zt 140,00 zt 70,00 zt
na dwie linie 220,00zt 110,00zt 190,00 zt 95,00 zt
na wszystkie linie 260,00zt 130,00zt 210,00 zt 105,00 zt
Bilety 5-miesieczne imienne
na jedna linie 260,00zt 130,00zt 210,00 zt 105,00 zt
na dwie linie 320,00zt 160,00 zt 260,00 zt 130,00 zt
na wszystkie linie 390,00zt 195,00 zt 320,00 zt 1 60,00 zt
Bilety miesieczne dla posiadaczy Karty Tarnowskiej Rodziny
na wszystkie linie | 25,00 zt 10,00 zt
Bilety miesieczne na okaziciela
na wszystkie linie | 180,00 zt 90,00 zt

Zrédto: materiaty otrzymane od UM Tarnéw

Jedynie bilety 60-minutowe sa dostepne u kierowcy (bez dodatkowych optat lecz za
odliczong gotowka). Bilety okresowe sa dostepne jedynie w kasie biletowej
Tarnowskiego Organizatora Komunalnego, pozostate mozna zakupi¢ w wielu punktach
handlowych (np. kioskach) oraz przez telefon komarkowy.

6.2. Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Stosowane ulgi wynikaja z ustaw oraz uchwat. Znizki nadane przez Rade Miejska sa
elementem polityki spotecznej miasta i majg na celu przeciwdziatanie wykluczeniu
niektérych grup spotecznych oraz odciazenie budzetow domowych rodzin
utrzymujacych dzieci i mtodziez uczaca sie.

Decyzja Rady Miejskiej do przejazdow bezptatnych uprawnione sg m.in.:

e dzieci w wieku do lat 4;
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osoby, ktore ukonczyty 70 rok zycia;
Honorowi Obywatele Miasta Tarnowa;
Zastuzeni Honorowi Dawcy Krwi;
osoby o0 znacznym stopniu niepetnosprawnosci (oraz opiekun);
niewidomi i niedowidzacy;
nieletnie osoby niepetnosprawne lub dotknigte inwalidztwem (oraz rodzic lub
petnoletni opiekun);
Honorowi Dawcy Krwi przez okres 30 dni od oddania krwi.

Przyjazdy ulgowe (lokalne) przystuguja m.in.:

6.3.

dzieciom w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole podstawowej;
emerytom i rencistom;

uczniom  szkét  podstawowych,  gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych
i licealnych.

Struktura sprzedazy z biletow

W 2013 roku sprzedano ogétem ponad 4,1 miliona biletow - niemal po réwno
ulgowych i petnoptatnych. Biletow okresowych sprzedano w tym czasie ponad 41
tysiecy. Najpopularniejszym biletem okresowym jest bilet miesieczny - zakupiono go
niemal 24 tysiace razy. Udziat poszczegoélnych biletow okresowych przedstawia
ponizszy wykres, zakreskowana czes¢ obwodu oznacza udziat biletéw kodowanych na
kartach premium w poszczegolnych typach biletéw.
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Wykres 18. Struktura sprzedazy biletéw okresowych (zakreskowana cze$¢ obwodu
odpowiada udziatowi biletéw premium)

Zrodto: materiaty otrzymane od UM Tarnow

6.4. Planowane zmiany  w dystrybucji  biletow i taryfie
przewozowej

W ramach komunikacji miejskiej planowane jest rozwijanie funkcjonalnosci
Tarnowskiej Karty Miejskiej. Obecnie TKM jest nosnikiem biletow okresowych,
w przysztosci bedzie to rozszerzone o bilety jednorazowe. Jednoczesnie
zostang wprowadzone zmiany w taryfie majace na celu jej uproszczenie. Planuje sie
odejscie od systemu strefowego na rzecz odlegtosciowego oraz minimalizacje
kosztow przesiadek. W wersji papierowej zostang pozostawione jedynie bilety
czasowe.

Planowane jest zwiekszenie punktow dystrybucji biletow okresowych. Obecnie bilety
dostepne jedynie w kasie biletowej TOK beda mozliwe do nabycia réwniez
w punktach handlowych - np. kioskach. Ponadto, w przypadku uzyskania
dofinansowania, zostana zakupione stacjonarne automaty biletowe, ktore beda
zainstalowane na przystankach autobusowych.
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7. Preferencje dotyczace wyboru srodka
transportu
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7.1. Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwoj motoryzacji.
Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne
sa tylko niektorymi z efektéw rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na
pogarszanie sie zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do oparcia
polityki transportowej o zasady zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej
polityki transportowej jest miedzy innymi zachowanie optymalnego podziatu
odbywanych podrozy pomiedzy publicznym transportem zbiorowym, a transportem
indywidualnym.

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu spowolnienie rozwoju motoryzacji
indywidualnej i jak najwiekszy rozwoj i inwestycje w przewozy zbiorowe realizowane
za pomoca Srodkéw komunikacji miejskiej. Kazde miasto boryka sie z tzw. kongestia,
czyli zattoczeniem sieci drogowej. Zjawisku temu miasta staraja sie przeciwdziatac
poprzez analize przeprowadzanych regularnie badan natezenia ruchu oraz badania
wiezby ruchu (czyli natezenie ruchu miedzy waznymi puntami miasta bez analizy
trasy przejazdu). Analiza wynikow badan daje mozliwos¢ wprowadzania zmian
w newralgicznych punktach miasta np. poprzez regulacje cyklu swietlnego na
skrzyzowaniach, co usprawnia funkcjonowania komunikacji w catym miescie.

W ramach prowadzenia zrownowazonego rozwoju transportu, planuje sie dazy¢ do
zmniejszania obcigzenia ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjng oferte
przewozowa oraz edukacje spoteczenstwa.

Obciagzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2012r. w miescie Tarndéw byto ponad 40 478
samochodow osobowych, co oznacza iz na tysiac mieszkancow przypada 361
samochodow - wskaznik motoryzacji wynosi 361.

Zmiany wskaznika motoryzacji w miescie Tarnéw w porownaniu do wojewodztwa
matopolskiego i Polski w latach 2009 - 2012 przedstawiono na wykresie 19.
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Wykres 19. Wskaznik motoryzacji w Polsce, wojewddztwie matopolskim
. i Tarnowie w latach 2009 - 2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wzrost wskaznika motoryzacji we wszystkich wyrdznionych obszarach jest bardzo
zblizony. Sredni roczny wzrost w Polsce i miescie Tarnéw wynosi 4%, a wojewodztwie
matopolskim - 3,7%. W Tarnowie w 2009r. wskaznik motoryzacji wynosit 360, a
wroku 2012 juz 406, co oznacza wzrost o 12,5%. Utrzymanie sie tego trendu
panujacego w Polsce, Europie iswiecie oznacza ciagty wzrost liczby pojazdow na
drogach co bedzie skutkowaC wzrostem zanieczyszczenia powietrza oraz
zwiekszeniem kongestii.

7.2. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan marketingowych

7.2.1. Metodologia badania

W dniach 9 -16 kwietnia 2014r. wsrod mieszkancow miasta Tarnowa przeprowadzone
zostaty ankiety majace na celu zdobycie informacji na temat preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw. Ankiety wykonywane byty z wykorzystanie arkusza
ankietowego poprzez bezposredni wywiad ankietera z respondentem, co wyklucza
btedy w wypetnieniu ankiety. Zgodnie zwymogami proby statystycznej
przeprowadzono 500 wywiadow ankietowych, co pozwala na uzyskanie 97% poziomu
ufnosci badania przy 5% maksymalnym btedzie badania. Préba statystyczna zostata
dobrana na podstawie liczby ludnosci zamieszkujacej w Tarnowie w podziale na ptec
i wiek os6b ankietowanych. Ponizej przedstawiono liczbe przeprowadzonych ankiet
Z podziatem na wiek osob ankietowanych:
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e ponizej 19 lat - 80 szt.

e 19 - 26 lat- 80 szt.

e 27-35lat - 85szt.
e 36-55lat - 105 szt.
e 56-70lat - 95 szt.

e Powyzej 70 lat- 55 szt.
50% ankietowanych stanowity kobiety i 50% mezczyzni.

Arkusz ankietowy sktadat sie 11 pytan zamknietych, metryczki dotyczacej
respondenta oraz miejsca na wpisywanie ewentualnych uwag do funkcjonowania
komunikacji miejskiej oraz podmiejskiej. Ankiety przeprowadzane byty w okolicach
przystankow komunikacyjnych oraz duzych skupisk ludnosci: zaktadéw pracy,
urzedow, sklepow, parkingow, co miato na celu wyeliminowania przektamania
wynikow ankietyzacji. Badaniami objeto takze te osoby, ktore nie korzystaja z ustug
publicznego transportu zbiorowego. Poznanie preferencji osob odbywajacych podréze
indywidualnym srodkiem transportu jest kluczowe dla mozliwosci podjecia dziatan
majacych na celu zwigkszenie popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego.

7.2.2. Metryka respondentow

Ankieterzy podczas doboru respondentow kierowali sie dwoma kryteriami: ptcig oraz
wiekiem oséb ankietowanych tak, aby zachowac proporcje proby statystycznej.
Dodatkowymi kryteriami personalnymi respondentow byty wyksztatcenie oraz
aktywnos¢ zawodowa a ich zestawienie przedstawiono na wykresach 20 i 21.

M Wyzsze
13,62%

M Policealnelub $rednie
zawodowe

H Srednie
ogoblnoksztatcgce

i Zasadnicze zawodowe

i Gimnazjalne,
podstawowe lub nizsze

Wykres 20. Wyksztatcenie respondentow
Zrodto: opracowanie wtasne

64



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa
z powierzonym zadaniem organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumien
miedzy gminami
Najwieksza grupa respondentow deklaruje wyksztatcenie zasadnicze zawodowe.
Niespetna 21% ankietowanych ma wyksztatcenie Srednie ogolnoksztatcace, a 18,09% -
policealne lub srednie zawodowe. Najmniej liczne grupy osob ankietowych posiadaty

wyksztatcenie wyzsze - 14,43% oraz gimnazjalne, podstawowe lub nizsze - 13,62%.

2,42%;

H Uczen/student
Pracuje i uczy sie/studiuje

2,62% M Pracujeijest na

rencie/emeryturze
M Nie pracuje

M Pracuje

M Emeryt/rencista

Wykres 21. Aktywnos¢ zawodowa respondentow
Zrodto: opracowanie wtasne

Najwieksza liczebnie grupa wyodrebniona pod wzgledem kryterium statusu
spoteczno-zawodowego byty osoby pracujace stanowigce 40,32% mieszkancow.
Uwzgledniajac dwa dodatkowe kryteria oséb pracujacych - osoby uczace sie lub
studiujace i jednoczesnie pracujace oraz mieszkancy pracujacy na emeryturze lub
rencie, otrzymujemy taczny odsetek oséb pracujacych 43,64%. Niepracujacy emeryci
i rencisci stanowili 21,57% badanych, a uczniowie i studenci - 19,96%. Co désmy
ankietowany aktualnie pozostaje bez zatrudnienia (12,50%). Poza respondentami
uczacymi sie lub studiujacymi i jednoczesnie pracujacymi, najmniej liczng grupa
respondentdw byty osoby prowadzace wtasna dziatalnos¢ gospodarcza - 2,42%.
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7.2.3. Analiza wynikéw

H Tak
M Nie

Wykres 22. Dojazd do miejsca nauki lub pracy
Zrodto: opracowanie wtasne

Na podstawie wywiadow ankietowych stwierdzono, iz niespetna 77% mieszkancow
Tarnowa dojezdza do miejsca nauki lub pracy. Badania przeprowadzono
z wykorzystaniem proby statystycznej reprezentujacej cata populacje miasta.
Poréwnujac otrzymane wyniki z liczba mieszkancow miasta otrzymalismy liczbe
86000 mieszkancow, ktorzy co najmniej dwukrotnie ,w kazdy dzien korzystaja z ustug
komunikacji zbiorowej lub indywidualnej, aby dojechac do szkoty lub pracy.

Najwazniejszym determinantem wyboru srodka lokomocji jest mozliwosé
samodzielnego korzystania z samochodu. 31% respondentéw deklaruje mozliwosc
skorzystania z samochodu w dowolnym momencie, co obrazuje wykres 23.

M Tak
i Nie

Wykres 23. Mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
Zrodto: opracowanie wtasne
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Wsrod osob dojezdzajacych do miejsca nauki lub pracy ponad 31% ma mozliwosc
samodzielnego korzystania z samochodu (wykres 24).

H Tak

i Nie

Wykres 24. Procentowy rozktad posiadania samochodu wsréd osob dojezdzajacych do
. miejsca nauki lub pracy
Zrodto: opracowanie wtasne

W dzisiejszych czasach komunikacja zbiorowa petni w duzej mierze funkcje socjalng
dla oséb nie majacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu. Tylko
doskonale funkcjonujacy system komunikacji miejskiej zapewni, ze osoby
posiadajace samochdd na wtasny uzytek, beda z niej korzystac. Stworzenie takiego
systemu w dobie rozwoju motoryzacji jest duzym wyzwaniem i jedynie nieliczne
miasta europejskie moga sie nim poszczyci¢. Dlatego nalezy przypuszczac¢, ze
z komunikacji miejskiej korzystaja gtownie osoby ktore nie maja mozliwosci
samodzielnego korzystania zsamochodu, co oznacza iz 69% mieszkancow
dojezdzajacych do miejsca pracy korzysta co najmniej 2 razy z ustug organizowanych
przez TOK. Biorac pod uwage populacje Tarnowa, otrzymujemy ponad 121 tys.
dziennych podrézy wykonywanych wytacznie w celu dojazdu z domu do pracy
i z powrotem. Dodajac do tego dzienne podroze wykonywane w innych celach
otrzymamy ogromna liczbe pojedynczych podrézy wykonywanych kazdego dnia przez
mieszkancow Tarnowa.

Na podstawie badan ankietowanych wyznaczono czestos¢ korzystania tarnowian
z poszczegolnych srodkow transportu: samochodu, autobusu (komunikacji miejskiej)
i roweru. Zbiorcze zestawienie wynikow zamieszczono na wykresie 25.
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Wykres 25 Czestos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkéw transportu
Zrodto: opracowanie wtasne

Na podstawie badan stwierdzono, iz najczesciej uzytkowanym srodkiem transportu
w Tarnowie jest autobus, z ktorego korzysta ponad 84% ankietowanych, z czego
niespetna 70% co najmniej 2 razy w tygodniu. 4 lub wiecej razy w tygodniu z ustug
TOK korzysta 30% mieszkancow. Sa to podrdze obligatoryjne wykonywane w celu
dojazd ipowrotu z miejsca nauki lub pracy. Mieszkancy Tarnowa niechetnie
korzystaja z roweru. 74,5% respondentdéw porusza sie z jego pomoca raz w tygodniu
lub rzadziej. Jedynie 25,5% ankietowanych korzysta z roweru co najmniej 2-3 razy
w tygodniu. Za tak niska czestos¢ wykorzystywania tego sroda w podrézach moze byc
odpowiedzialnych wiele czynnikow poczawszy od ztego stanu zdrowia czesci
mieszkancow, a skonczywszy na braku odpowiedniej infrastruktury. Dobry system
komunikacyjny powinien zapewnia¢ kazdemu mieszkancowi dojazd w kazdy obszar
miasta a osoby podrdézujace na rowerach réwniez powinni by¢ rozpatrywane jako
potencjalni pasazerowie autobusow miejskich ( parkingi bike&ride).

W podrozach miejskich i podmiejskich mieszkancy Tarnowa najrzadziej korzystaja
z indywidualnego s$rodka transportu. Niespetna 80% z nich korzysta z samochodu raz
w tygodniu lub rzadziej. Znaczacy wptyw na wybor srodka ma mozliwosc
samodzielnego korzystania z samochodu, a zestawienie na wykresie 25 obejmuje
wszystkich ankietowanych. Zestawienie czestosci korzystania z poszczegoélnych
srodkow transportu wsrod oséb majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania
z samochodu przedstawiono na wykresie 26.
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Wykres 26. Czestos¢ korzystania z poszczegélnych srodkéw transportu wsréd osob
majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
Zrodto: opracowanie wtasne

Osoby majace mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu najczesciej
wykorzystuja wtasnie ten srodek lokomocji. Co 3 posiadacz samochodu porusza sie
nim 4 lub wiecej razy w tygodniu, a wiec dojezdza do miejsca nauki lub pracy. 35,3%
respondentow wykorzystuje samochdd w podrdzach miejskich i podmiejskich 2-3 razy
w tygodniu, a wiec w celach innych niz dojazd do miejsca pracy lub nauki. Niespetna
28,8% respondentow wykorzystuje pojazd indywidulany raz w tygodniu lub rzadziej,
a 3,3% korzysta z samochodu bardzo rzadko lub nigdy.

Wsérod osob majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu 16,3%
w podrézach do pracy lub miejsca nauki korzysta z autobusu, a 5,2% roweru. Sa to
wartosci dwukrotnie nizsze od zaprezentowanych na wykresie 25 (odpowiednio: 30%
i 8,8%). Porownanie to potwierdza, iz posiadanie samochodu na wtasny uzytek
Znaczaco wptywa na wybor tego Srodka transportu i fakt posiadania samochodu
zmniejsza czestosc korzystania z ustug komunikacji zbiorowej przez jego wtasciciela.

W dzisiejszych czasach komunikacja miejska w miastach liczacych 100 000 do 200 000
tyS mieszkancow petni gtownie funkcje socjalna. Zdecydowana wiekszos¢ pasazerow
stanowiag osoby nie majace mozliwosci korzystania z indywidualnych srodkéw
transportu. Dla Organizatora systemu komunikacyjnego wazni sa pasazerowie, ktorzy
pomimo posiadania wtasnego Srodka transportu, korzystaja z ustug komunikacji
zbiorowej. W jednym z pytan zawartych w ankiecie preferencji komunikacyjnych
mieszkancy Tarnowa zostali zapytani dlaczego mimo posiadania wtasnego samochodu
korzystaja z ustug komunikacji zbiorowej. Zestawienie wynikdw przedstawiono na
wykresie 27.
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funkcjonowania komunikacji

zbhiorowej
M Brak miejsc parkingowych

M Zattoczenie drog
M Zty stan drog

M Obawa przed kradziezg

Wykres 27. Czynniki zachecajace mieszkafncow do podrézowania za pomoca komunikacji
miejskiej mimo posiadania wtasnego samochodu
Zrodto: opracowanie wtasne

Najwazniejszym argumentem przemawiajacym za zamiang samochodu osobowego na
autobus tarnowskiej komunikacji miejskiej jest nizszy koszt podrozy - 43% wskazan.
Trend ten moze sie zmieni¢, poniewaz koszty podrézowania komunikacja miejska
nieustanie rosna, a jakos¢ przewozéw nie ulega znaczacej poprawie (jedynie 5,8%
respondentdéw podrozuje komunikacji miejsca mimo posiadania wtasnego pojazdu ze
wzgledu na zadowalajacg jakos¢ komunikacji zbiorowej). Ponadto w ostatnich latach
coraz wiecej zwolennikow ma tzw. carpooling, czyli forma podrozy zaktadajaca
zabieranie  dodatkowych pasazerow w miare posiadania wolnych miejsc
w samochodzie. Pracownicy dojezdzajacy do jednej lub kilku sasiednich firm moga
dojezdzac do pracy jednym samochodem, co zmniejszy ich koszty.

Niespetna 21% respondentdow majacych samochod wskazuje na zattoczenie drog jako
powodd korzystania z komunikacji miejskiej. Jest to objaw pozytywnego postrzegania
komunikacji zbiorowej jak srodka transportowego, poniewaz oczekiwania w kolejce
w samochodzie wyklucza wykonywania innych czynnosci jak np. czytanie ksiazki.
Natomiast oczekiwanie w zatorze drogowym w autobusie umozliwia wykonywania
szeregu innych czynnosci, a ponadto sprzyja zmniejszeniu liczby pojazdow na
drogach.

Brak miejsc parkingowych sktania 22,5% kierowcéw do poruszania sie¢ komunikacja
zbiorowa. Polityka transportowa miast zaktada ograniczanie ruchu pojazdow
indywidualnych w centrum miast, co realizowane jest m.in. przez podwyzki optat
parkingowych oraz braku inwestycji w nowe, wielopoziomowe parkingi.

Podstawowym determinantem czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji
zbiorowej jest liczba dziennych podrézy wykonywanych przez jej uzytkownikow.
Duze miasta charakteryzuja sie wzmozona rotacja pasazeréw zwiazana
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z koniecznoscia przemieszczania sie na wieksze odlegtosci. Mate systemy
komunikacyjne nie wymagaja wysokiej czestotliwosci kursowania ze wzgledu na
mniejsze  potrzeby przemieszczania sie mieszkancow. Tarnowski  system
komunikacyjny obstuguje 115 tys. osob bedacych mieszkancami miasta, wiec mozna
go okresli¢c jako duzy system. Na podstawie badan ankietowych wyznaczono srednig
dzienna liczbe podrézy wykonywanych przez uzytkownikow TOK i wynosi ona 2,8

podrozy. Rozktad dziennej liczby podréozy przedstawiono na wykresie 28.
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Wykres 28. Dzienna liczba podrozy - czestos¢ wskazan
Zrodto: opracowanie wtasne

Najwiecej mieszkancow Tarnowa wykonuje 2 podroze dziennie (37% wskazan). Sa to
podroze obligatoryjne wykonywane w celu dojazdu do miejsca nauki lub pracy.
Rowniez 37% wskazan otrzymaty sumarycznie 3 lub 4 podréze dziennie. Sa to podroze
wykonywane przez osoby, ktérych tryb zycia wymaga wykonywania wiekszej liczby
codziennych podrozy (np. odwoz dziecka do przedszkola i dopiero potem dojazd do
pracy). Srednio 5 podrézy dziennie wykonuje 8% mieszkaficow Tarnowa, a 6 podrozy -
4%. Wykonywania wiecej niz 6 podrozy dziennie deklaruje 1% mieszkancow. Wsrod
mieszkancow nalezy wyrdzni¢ rowniez osoby podrézuje za pomocg dowolnego srodka
transportu sporadycznie lub wcale (Srednia dzienna liczba podrozy - 0 lub 1).
Stanowia one 13% catkowitej liczby mieszkancow.

Bezposredni wptyw na dzienng liczbe wykonywanych podrézy ma rodzaj srodka
transportu, z ktorego korzystaja respondenci. Zestawienie liczby podrozy
wykonywanych przez uzytkownikow samochodow osobowych i respondentow nie
posiadajacych wtasnego srodka transportu przedstawiono na wykresie 29.
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Wykres 29 Liczba dziennych podrézy wykonywanych przez respondentow
Zrodto: opracowanie wtasne

Fakt posiadania samochodu przez mieszkancow Tarnowa nie wptywa na zwiekszenie
liczby dziennych podrozy. Respondenci nieposiadajacy samochodu wykonuja srednio
2,84 podrézy dziennie, azmotoryzowani srednio 2,72 podrézy. Wieksza czesé
respondentéw posiadajacych samochdd wykonujacy 1 lub 2 podroze w ciagu dnia,
czyli dojezdza do miejsca nauki lub pracy. Respondenci nieposiadajacy dostepu do
samochodu czesciej wykonuja 3, 4 podroze dziennie, natomiast mieszkancy
posiadajacy samochod, czesciej wykonuja powyzej 4 podrézy dziennie.

Pasazerowie tarnowskiej komunikacji miejskiej odbywaja podroze na postawie
jednego z 4 rodzajow biletow:

Ulgowym ustawowym ,
Ulgowym lokalnym,
Normalnym,
Bezptatnym.

Rozktad uprawnien do ulg wsrod respondentdw zostat przedstawiony na wykresie 30.
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H Ulgowy lokalny
M Ulgowy ustawowy
i Normalny

L Bezptatny

Wykres 30. Rozktad ulg wykorzystywanych przez respondentéow w podrézach komunikacja
. miejska
Zrodto: opracowanie wtasne

Najwieksza grupa ankietowanych (51%) sa to osoby nieposiadajace uprawnien do
korzystania z ulgowych przejazdow komunikacja miejska. Do ulgi lokalnej
uprawnionych jest 24% respondentow, a do ulgi ustawowej 9%. 16% ma prawo
bezptatnych przejazdow.

Dane ze sprzedazy biletow wskazuja, ze udziat biletow normalnych i ulgowych
rozktada sie niemal rowno (z lekka przewaga biletéw ulgowych). Roéznica miedzy
wynikami sprzedazy i ankiety jest skutkiem réznego wykorzystania ustug komunikacji
zbiorowej wsrdd roznych grup - mieszkancy nie majacy uprawnien do ulg duzo
czesciej korzystaja z komunikacji indywidulanej niz np. uczniowie.
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Jazda "na gape" 0,9% ‘ ‘
Uprawnienia do bezp. przej. 15,5%
1 mies. na okaziciela siec 0,7%
5 mies. imienny siec¢ 0,2%

5 mies. imienny 2 linie | 0,0%
5 mies. imienny 1 linia 0,2%

3 mies. imienny siec¢ 0,5%
3 mies. imienny 2 linie 1,4%
3 mies. imienny 1 linia 0,7%

1 mies. imienny siec

1 mies. imienny 2 linie
1 mies. imienny 1 linia
2tyg. imienny siec
2tyg. imienny?2 linia
2tyg. imienny 1 linia
Bilet rodzinny

Karnet 5 przejazdow
Czasowy 60 min
Czasowy 30 min
Czasowy 15 min

Jednorazowy 2 strefy

Jednorazowy 1 str. 27,3%

T T T
0.0% 5,0% 10,0% 15,0%  20,0%  25,0%  30,0%

Wykres 31 Rozktad procentowy typow biletow, z ktérych najczesciej korzystaja
~ mieszkancy Tarnowa
Zrodto: opracowanie wtasne

Wg badan ankietowych ponad potowa mieszkancow korzystajac z komunikacji
miejskiej uzywa najczesciej biletow jednorazowych (znaczny udziat maja w tym
bilety jednorazowe sprzedawane w formie karnetéw piecioprzejazdowych). Udziat
biletdbw czasowych wynosi 8,2%, nalezy jednak pamietad, ze bilet jednorazowy
rowniez petni role biletu czasowego 30-minutowego. Wsrod biletow okresowych
najpopularniejsze sg bilety miesieczne, a najmniej popularne dwutygodniowe.

Niespetna 16% respondentow ma uprawnienia do bezptatnych przejazdow. Warto
zwroci¢ uwage na fakt, iz 0,9% ankietowanych przyznaje, ze po terenie Tarnowa
porusza sie bez waznego biletu.

Nalezy pamieta¢, ze udziat typow biletow najczesciej wykorzystywanych przez
ankietowanych nie musi i nie pokrywa sie z udziatem sprzedazy Dbiletéw.
Wiarygodniejsza i lepiej obrazujaca istotnos¢ poszczegélnych typow biletow jest
struktura sprzedazy, opisana w punkcie 6.3.
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Aby zacheci¢ mieszkancéw Tarnowa do podrézowania srodkami komunikacji miejskiej
wprowadzono Tarnowska Karte Miejska, ktora jest nosnikiem elektronicznych biletow

komunikacji miejskiej. TKM mozna podzieli¢ na dwa rodzaje:

e Karte premium - przeznaczona dla osob fizycznych na state zameldowanych
w Tarnowie (Gminie Miasta Tarnowa),

e Karte standard - przeznaczong dla oséb fizycznych zameldowanych poza
Tarnowem oraz dla firm'.

Karta premium umozliwia zakup biletow okresowych ze znizka wynoszaca od okoto 10
do ponad 19% w zaleznosci od typu biletu. Najwieksza znizka wystepuje dla biletow
3 miesiecznych imiennych na wszystkie linie oraz biletu 5 miesiecznego na jedna linie
i wynosi 19,23%?.

Mimo znizek na bilety komunikacji miejskiej mozliwych do uzyskania poprzez
wyrobienie Tarnowskiej Karty Miejskiej, posiada ja jedynie 15% ankietowanych, co
zobrazowano na wykresie 32.

M Posiada TKM

i Nie posiada TKM

Wykres 32. Posiadanie Tarnowskiej Karty Miejskiej przez mieszkancow Tarnowa
Zrodto: opracowanie wtasne

Jedno z pytan ankietowych miato na celu ustalenie najwazniejszego i najmniej
waznego postulatu transportowego. Ankietowanym przedstawiono do wyboru 12
postulatow:

e bezposredniosc, czyli mozliwosc realizacji podrozy bez przesiadania sie;
e czestotliwos¢, czyli odstep czasu miedzy odjazdami;

e dostepnos¢, czyli odlegtos¢ z/do przystanku;

e koszt, czyli wysokos¢ optaty taryfowej;

! http://www.ekarta.umt.tarnow.pl/index.php?id=102 [dostep 17.06.2014]
2 http://tok.tarnow.pl/ [dostep 17.06.2014]
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miedzy gminami
niezawodnos¢, czyli pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego
miejsca o czasie;
punktualnosc, czyli zgodnos¢ odjazddw z rozktadem jazdy;
rytmicznos¢, czyli rownomierne odstepy czasowe miedzy odjazdami w tym
samym kierunku;
szybkos¢, czyli czas jazdy uwzgledniajacego zatrzymania pojazdu na trasie;
wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie;
informacja, czyli dostepu do informacji o transporcie publicznym
w Internecie, w pojezdzie, na przystanku.

Najistotniejsze oraz najmniej istotne postulaty transportowe dla mieszkancow
Tarnowa zostaty wyznaczone na podstawie réznicy miedzy procentowa liczba
wskazan danego postulatu jako najwazniejszy inajmniej wazny. Zestawienie
wszystkich postulatow przedstawiono na wykresie 33.
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Wykres 33. Istotnos¢ postulatow transportowych
Zrodto: opracowanie wtasne

Dla mieszkancow Tarnowa najistotniejszymi postulatami sa niezawodnos¢
i punktualnos¢, a najmniej istotnymi sa informacja i wygoda. Informacje uzyskane
na podstawie analizy tego pytania $wiadcza o tym, iz podczas przeprowadzania
dziatan majacych na celu optymalizacje funkcjonowanie komunikacji miejskiej
w Tarnowie, nalezy przede wszystkim skupi¢ sie na poprawianiu punktualnosci
przejazdow S$rodkéw komunikacji zbiorowej oraz podniesieniu  wskaznika
niezawodnosci np. poprzez poprawienie wskaznika gotowosci pojazdow do pracy.
Fakt, iz informacja oraz wygoda zostaty wytypowane jako najmniej istotne oznacza,
ze poprawa tych postulatow moze nastapi¢ po poprawie pozostatych, ktore zostaty
wskazane jako istotniejsze.

Kolejnymi istotnymi postulatami dla mieszkancow Tarnowa sa koszt biletu - 7,6%
réznicy wskazan oraz czestotliwos¢ kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej -
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7,2%. Dostepnos¢ oraz bezposrednio$¢ potaczen uzyskaty odpowiednio 3,2 i2%
dodatniej réznicy wskazan, co oznacza iz jedynie kilka procent respondentéw wiecej

uwaza je za postulaty najwazniejsze niz za najmniej wazne.

Poza informacja i wygoda, cztery postulaty otrzymaty wiecej wskazan jako postulaty
najmniej wazne i sa to:

e bezpieczenstwo - 1,6% réznicy wskazan,

e czas podrozy - 7,1% roznicy wskazan,

e dostosowanie pojazdu do przewozu osob niepetnosprawnych - 7,4% roznicy
wskazan,

e rytmicznos¢ - 8,9% roznicy wskazan.

Mimo tego, iz dostosowanie pojazdu do przewozu osob niepetnosprawnych zostato
wskazane przez wiekszos¢ respondentdéw jako postulat najmniej istotny, jego
realizacja musi by¢ state poprawiana i utrzymywana na bardzo wysokim poziomie.
Prawidtowe dostosowanie infrastruktury przystankowej do pojazddow, ktore z niej
korzystaja, wykorzystywanie platform wjazdowych do pojazdow oraz wyznaczenie
w pojazdach miejsc przeznaczonych dla osob niepetnosprawnych sa podstawa do
zapewnienia osobom o ograniczonej zdolnosci poruszania sie mozliwosci korzystania
ze srodkow publicznego transportu zbiorowego.

Uczestnicy badania preferencji komunikacyjnych mieszkancow miasta Tarnowa
zostali poproszeni o ocene w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” - bardzo niski, a ,,5” - bardzo
dobry) zaspokojenie poszczegolnych potrzeb przewozowych przez komunikacje
zbiorowa. Zestawienie $rednich ocen uzyskanych przez kazdy z postulatow
przedstawiono na wykresie 34. Oceny wystawiali wytacznie uzytkownicy komunikacji
zbiorowej.
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Wykres 34. Oceny realizacji postulatow przewozowych
Zrodto: opracowanie wtasne

Uzytkownicy przewozow miejskich oferowanych przez Tarnowskiego Organizatora
Komunalnego za realizacje postulatow transportowych wystawili przewoznikowi
srednia ocene 3,61, co mozna rozumiec jako ocene dobra.

Najlepiej ocenione zostaty niezawodnos¢ - 3,71, informacja - 3,68 i bezpieczenstwo
- 3,67. Najgorsze oceny przydzielono czestotliwosci - 3,56, wygodzie podrézowania -
3,55 oraz rytmicznos¢ kursowania pojazdow - 3,52. W poblizu sredniej oscylowaty:

e czas podrozy - 3,66,

e dostepnos¢ - 3,65,

e bezposredniosc - 3,63,

e dostosowanie pojazdow do obstugi oséb niepetnosprawnych - 3,60,
e punktualnosc - 3,57,

e Kkoszt - 3,56.
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Korelujac wyniki istotnosci postulatow wraz zich ocenami zauwazono, iz
najistotniejszy postulat transportowy - niezawodnos¢, zostat oceniony najlepiej
sposrod wszystkich (3,71). Gorzej oceniony zostat postulat - punktualnosé, ktory

otrzymat ocene 3,57.

Organizator transportu publicznego powinien zapewnic takie funkcjonowanie srodkow
komunikacji zbiorowej w miescie, aby ogdlna ocena zadowolenia uzytkownikow
wzrosta szczegolnie w obszarach ocenianych najgorzej.

W kolejnym z pytan ankietowanych respondenci poproszeni zostali o wskazanie
postulatu transportowego, ktorego jakos¢ realizacji musiataby by¢ w pierwszej
kolejnosci poprawiona, aby zaczeli czesciej korzystac z ustug transportu zbiorowego.
Pytanie to zostato skierowane do osob, ktére posiadaja wtasny samochod
i jednoczesnie korzystaja z ustug transportu zbiorowego. Procentowa liczbe wskazan
kazdego z postulatow przedstawiono na wykresie 35.

M Bezposrednio
Czestotliwosc

M Dostepnosc

M Koszt

B Niezawodnosc
M Punktualnosc
M Rytmiznosc

M Czaspodrozy

i Wygoda

M Informada

M Bezpiezenstwo
i Dostosowanie pojazdudo przewozuosob

niepetnaosprawnych
i Zaden

Wykres 35. Wskazanie przez respondentéw badania postulatu przewozowego, ktorego
realizacja musiataby by¢ poprawiona, aby czesciej odbywali podroze za pomoca
_komunikacji zbiorowej
Zrodto: opracowanie wtasne

17,9% respondentow posiadajacy wtasny srodek transportu czesciej korzystatoby
z ustug transportu publicznego, gdyby podniesiona zostata czestotliwos¢ kursowania
pojazdow komunikacji zbiorowej. Na znaczny wzrost liczby pasazerow (17,1%
respondentéw posiadajacych samochdd) wptynetaby poprawa jakosci informacji
pasazerskiej. Poprawienie punktualnosci przyjazdu autobuséw o czasie na przystanek
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sprawitoby, iz 15,4% respondentow zamienitoby podroze samochodem na podréze
komunikacja zbiorowa. Poprawa jakosci pozostatych postulatéow zachecitaby do
zamiany samochodu na autobus komunikacji miejskiej mniej niz 10% posiadajacych

samochad:

¢ wygoda - 9,8%,

e koszt - 9,8%,

e rytmicznos¢ - 5,7%,

e bezpieczenstwo - 4,1%,

e czas podrozy - 4,1%,

e niezawodnos¢ - 2,4%,

e dostepnos¢ - 2,4%,

e dostosowanie pojazdow do przewozu oséb niepetnosprawnych - 1,6%.

4,1% respondentdéw posiadajacych samochod nie zamieni podrozowania samochodem
na podrézowanie za pomoca Srodkow komunikacji miejskiej.

Jednym z wyznacznikow wyboru srodka transportu przez podréznego jest wygoda.
Podréze samochodem osobowym daja gwarancje miejsca siedzacego, czym nie
wyrézniaja sie podroze srodkami komunikacji zbiorowej. Podczas badania preferencji
komunikacyjnych mieszkancow Tarnowa, zadano pytanie jakiego standardu wygody
oczekuja w pojazdach komunikacji zbiorowej. Respondenci wybierali jedna
z czterech odpowiedzi:

e Zzawsze miejsca siedzacego,

e przewaznie miejsca siedzacego,

e miejsca stajacego w nieucigzliwych warunkach,
e dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia.

Procentowe liczby wskazan zostaty przedstawione na wykresie 36.
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M Zawsze miejsca siedzgcego

M Przewaznie miejsca
siedzgcego

i Miejsca stojgcego w
nieucigzliwych warunkach

M Dopuszczam jazde w
warunkach zattoczenia

Wykres 36. Oczekiwany standard wygody w pojazdach komunikacji miejskiej
Zrodto: opracowanie wtasne

Ponad 52% respondentow podczas odbywania podrézy komunikacjg zbiorowa
oczekuje wolnego miejsca siedzacego (z czego 18,9% oczekuje miejsca siedzacego
zawsze, a33,3% - przewaznie). Niespetna 40% ankietowanych bedzie
usatysfakcjonowanych dostepnoscia miejsca stojacego w nieuciazliwych warunkach.
Najmniejsza grupa respondentow (8,4%) dopuszcza jazde w warunkach zattoczenia.

W ostatnim pytaniu ankietowym respondenci zostali poproszeni o wskazanie jakie
rozwigzania sa w stanie zaakceptowac w celu ograniczenia ruchu samochodowego
w centrum miasta. Respondenci mogli wskaza¢ dowolng liczbe odpowiedzi
z proponowanych pieciu (z wytaczeniem odpowiedzi ,nie zaakceptuje powyzszych
rozwiazan”):

wprowadzanie stref ruchu pieszego oraz rowerowego,

optaty za parkowanie,

zakaz parkowania w wybranych punktach miasta,

zmiana organizacji ruchu (np. poprzez wytyczanie pasow ruchu wytacznie dla
pojazdéw komunikacji miejskiej),

e nie zaakceptuje powyzszych rozwigzan.

82



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa
z powierzonym zadaniem organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumien
miedzy gminami

 Wprowadzanie stref
ruchu pieszego oraz

rowerowego
M Optaty za parkowanie

d Zakazy parkowania w
wybranych punktach

miasta
B Zmiana organizacji ruchu

i Nie zaakceptuje
powyzszych rozwigzan

Wykres 37. Akceptowalnos¢ ograniczen w ruchu samochodowym w centrum miasta
Zrodto: opracowanie wtasne

Najwieksza liczba wskazan (23,7%) kierowanych byta na wprowadzenie stref ruchu
pieszego oraz rowerowego jako czynnik zmniejszajacy ruch samochodowy w centrum
miasta. Strefy takie wprowadza sie gtdéwnie w scistych centrach miast poprzez
bezwzgledne zamykanie ulic lub udostepnianiu ich jedynie dla mieszkancow tych ulic
i uprawnionych stuzb. Nalezy pamietac¢, ze zamkniecie nawet jednej matej uliczki
w Scistym centrum miasta, w ktorym dominuje ruch jednokierunkowy, powoduje
powstawanie bardzo rozlegtych utrudnien w ruchu. Dlatego decyzja o zamknieciu
ulicy dla ruchu kotowego musi by¢ poprzedzona doktadnymi badaniami i analizami.

Najprostsze rozwigzanie ograniczenia ruchu samochodowego, czyli wprowadzanie
zakazow parkowania w wybranych punktach miasta, uzyskato 13% wskazan.
Korzystnym rozwigzaniem przejsciowym przed wprowadzeniem zakazu parkowania,
jest stopniowe podnoszenie optat parkingowych (6,7% wskazan), co zniecheci czes¢
kierowcow do parkowania swoich pojazdow w Scistym centrum i by¢ moze ograniczy
ruch w stopniu satysfakcjonujacym i wykluczy koniecznos¢ zamkniecia ulicy.
Najmniejsza licze wskazan uzyskata zmiana organizacji ruchu- 11,4%.

Ponad 45% wskazan uzyskata odpowiedz ,,Nie zaakceptuje powyzszych rozwigzan”, co
oznacza, iz bardzo duza grupa respondentow nie popiera rozwoju komunikacji
zbiorowej kosztem dostepnosci do infrastruktury drogowej samochodéw prywatnych.
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8. Zasady organizacji rynku przewozow
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8.1. Miasto Tarnow jako organizator publicznego transportu

zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego jako wtasciwa jednostke samorzadu
terytorialnego, albo ministra wtasciwego do spraw transportu zapewniajacego
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Prezydent
Miasta Tarnowa dziatajacy poprzez Tarnowskiego Organizatora Komunalnego jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w miejskich  (gminnych) przewozach pasazerskich, ktora obejmuje linie
komunikacyjne na terenie Gminy Miasta Tarnowa oraz wybrane, poszczegoélne linie na
obszarze gmin osciennych, ktore zawarty z Miastem Tarnow stosowne porozumienia
miedzygminne. Porozumienia te zostaty zawarte rowniez w oparciu o zapisy Ustawy
z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (j.t: Dz. U. z 2013 r. poz. 594 z p6zn.
zm.), gdzie wskazano, iz gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne
w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych. Gmina
wykonujaca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i obowiazki
pozostatych gmin zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, agminy te maja
obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi planowanie, organizowanie
i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych Gminie Miasta Tarnowa
przekazane zostaty zadania w zakresie obstugi linii komunikacyjnych na terenie
nastepujacych gmin osciennych:

*=  Gminy Tarnow,
* Gminy Lisia Gora,
*= Gmina Plesna.

8.1.1. Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na czym polega organizowanie
publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sa realizowane przez Urzad
Gminy Miasta Tarnow, sa to:

= badanie ianaliza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb o0s6b niepetnosprawnych i o0séb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

= podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu,

= zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
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standardéw dotyczacych przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcow,

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

o systemu informacji dla pasazera,

= ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikéw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

= okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych,
dla wszystkich operatorow i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat
za korzystanie z tych obiektow,

= przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia
umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

= zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

= ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie
z dnia 15 listopada 1984r. - Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. z 2012 r. poz.1173
z pézn. zm.), za ustuge swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

= ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge swiadczong przez operatorow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

= wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, czyli zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkow, aby
najpozniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu
wytonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamodwienia zostaty opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
informacje.

O O O O

Na podstawie analizy funkcji organizatorskich w tabeli ponizej przypisano kazda
z powyzszych funkcji podmiotom odpowiedzialnym w Gminie Miescie Tarnow za ich
realizacje.

Tabela 20. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym
w Gminie Miasta Tarnowa

Funkcje organizatorskie Podml.oty FERZLREE
funkcje

badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym Tarnowskie Organizator
transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb Komunalny
niepetnosprawnych i o0sob o ograniczonej  zdolnosci

ruchowej

podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji Tarnowski Organizator
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Podmioty realizujace
funkcje

istniejacego planu transportowego albo do aktualizacji Komunalny
tego planu
zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania Tarnowski Organizator
publicznego transportu zbiorowego, w szczegblnosci Komunalny
w zakresie:
= standardow  dotyczacych  przystankow
komunikacyjnych oraz dworcéw,
= korzystania z przystankéw komunikacyjnych
oraz dworcow,
= funkcjonowania zintegrowanych weztow
przesiadkowych,
= funkcjonowania zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego,
= systemu informacji dla pasazera,
ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow Rada Miejska w
i przewoznikow z przystankow komunikacyjnych Tarnowie,
i dworcow, ktoérych wtascicielem albo zarzadzajacym nie Tarnowski Organizator
jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych Komunalny
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora,
okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, Rada Miejska w
ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka Tarnowie ,
samorzadu terytorialnego, udostepnionych, dla wszystkich Tarnowski Organizator
operatorow i przewoznikow oraz informowaniu o stawce Komunalny
optat za korzystanie z tych obiektow,

Funkcje organizatorskie

przygotowanie i przeprowadzenie postepowania Tarnowski Organizator
prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug Komunalny
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie Gmina Miasta Tarnowa

publicznego transportu zbiorowego, reprezentowana przez
Tarnowskiego
Organizatora

Komunalnego
ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych Rada Miejska w
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984r. - Prawo Tarnowie

przewozowe (Dz. U. z2000 r. Nr 50, poz. 601, z pozn.

zm.), za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakresie

publicznego transportu zbiorowego,

ustalanie sposobu dystrybucji  biletow za ustuge Tarnowski Organizator
Swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego Komunalny
transportu zbiorowego,
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Podmioty realizujace
funkcje

wykonywanie zadan, o ktéorych mowa wart. 7 ust. 2 Tarnowski Organizator
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, «czyli zadan Komunalny
zwiazanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby

najpozniej rok przed rozpoczeciem  procedury

przetargowej majacej na celu wytonienie operatora

publicznego transportu zbiorowego lub rok przed

bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaty

opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej

wskazane  w Rozporzadzeniu (WE) nr  1370/2007

informacje.

Funkcje organizatorskie

Zrodto: opracowanie wtasne

8.2. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposéb wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie =z definicja zawarta w wyzej
wspomnianej ustawie, operatorem publicznego transportu zbiorowego jest
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator
publicznego transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych
trybow zgodnych z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia
2004r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr
161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228), albo

e W trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz.U. Nr 19, poz. 101, z p6zn. Zm.), albo

e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22
ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

> S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powotanego do S$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

> Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli srednia
wartosc¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
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swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw

rocznie, lub

> Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna
zachowa¢ termindéw okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

W najblizszych latach operatorzy beda wybierani na podstawie przetargu
nieograniczonego na obstuge pojedynczych linii lub grup linii komunikacyjnych.
Umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego beda
zwierane na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw
zamodwienia), ktorym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspétczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami
finansowymi Gminy Miasta Tarnowa jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

Obecnie jedynym operatorem, z ktérym TOK posiada zawarte 4 umowy na obstuge
linii  Tarnowskiej Komunikacji  Miejskiej jest Miejskiej Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Spotka z o. 0. w Tarnowie.

Po wygasnieciu umow zawartych z obecnym operatorem nie planuje sie zmiany trybu
wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego. Operator na poszczegolne linie
lub grupy linii bedzie nadal wybierany w trybie przetargowym.
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9 e Pozadany standard w przewozach
pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej
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9.1. Informacje wstepne

Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep o0s6b niepetnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
zwiekszona dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej, sprawna, tatwa
do zrozumienia sie¢ komunikacyjna dostosowana do potrzeb przewozowych, to
wysoki standard pozadany przez wszystkich beneficjentow komunikacji publicznej,
ktora swoja nowoczesnoscia, innowacyjnoscia i przystepnoscia moze pozyskac
nowych pasazerow.

9.2. Realizacja postulatow przewozowych

Gmina Miasta Tarnowa, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
nieustannie dazy zaréwno na etapie organizowania, jak ina etapie zarzadzania,
do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej i najbardziej odpowiadajacego oczekiwaniom
mieszkancéw miasta Tarnowa.

W najblizszych latach w dalszym ciggu planuje sie podejmowac dziatania majace
na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikacji miejskiej przede
wszystkim dzieki systematycznemu podnoszeniu ich jakosci.

W tabeli ponizej zostaty przedstawione dziatania, ktére planuje sie zrealizowac
w celu podwyzszenia standardu dostepnych ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez wzrost jakosci wyrazony realizacja
postulatow przewozowych, czyli dostosowaniem oferty przewozowej do potrzeb
obecnych i potencjalnych pasazerdw.

Tabela 21. Realizacja postulatow przewozowych

Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Bezposrednios¢

Ciagte monitorowanie poprzez biezace zbieranie opinii z najwiekszych generatorow
ruchu (zaktadow pracy i szkot) oraz cykliczne, rokroczne przeprowadzanie badan
napetnien autobusoéw w celu optymalizacji przebiegu sieci komunikacyjnej, w tym
tworzenia, w sytuacjach realnych potrzeb mieszkancéw, potaczen bezposrednich.

Zapewnianie bezposrednich potaczen osiedli mieszkaniowych z centrum miasta.

W przypadku, gdy postulat bezposredniosci, z przestanek ekonomicznych, nie moze
by¢ zapewniony - zapewnienie dogodnego systemu przesiadkowego.
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Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Czestotliwosc

Zapewnienie podazy ustug komunikacji uzytecznosci publicznej w zakresie
czestotliwosci odpowiadajacej popytowi na te ustugi.

W przypadku wyraznego spadku liczby pasazeréw na poszczegolnych kursach,

w pierwszej kolejnosci zmniejszenie wielkosci taboru obstugujacego kurs, a dopiero
pozniej ewentualne zmniejszenie ilosci kursow.

Dostepnosé

Wzrost dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego poprzez modernizacje
oraz rozbudowe infrastruktury transportowej dedykowanej w szczegolnosci dla
publicznego transportu zbiorowego.

Zapewnienie dostepu do przystankéw poprzez lokalizowanie ich mozliwie blisko
generatorow ruchu.

Eliminacja barier na drodze dojscia do/z przystankow, np. niedostatecznej liczby
przejsc dla pieszych.

Umozliwianie odbywania podrozy komunikacja miejska w systemach:

= Bike&Ride
= Kiss&Ride
=  Park&Ride

Obejmowanie ustugami publicznego transportu zbiorowego nowopowstajacych
skupisk ludnosci i generatoréw ruchu.

Wprowadzenie taboru autobusowego niskopodtogowego, gwarantujacego mobilnos¢
osobom starszym i niepetnosprawnym

Niezawodnos¢

Dazenie do utrzymania jak najwiekszego wskaznika niezawodnosci taboru poprzez
podnoszenie wymagan dotyczacych taboru wykorzystywanego do obstugi linii
komunikacyjnych.

Mozliwie relatywnie niewielkie ceny biletow.

Wzrost ilosci podrézy odbywanych na podstawie biletow okresowych jako efekt
przedstawienia mieszkancom oferty przewozowej dostosowanej do ich potrzeb -
komunikacja zbiorowa majaca szanse na stanie sie realng alternatywa dla
transportu indywidualnego.

Prowadzenie polityki taryfowej, w taki sposob, aby koszt korzystania z komunikacji
zbiorowej byt nizszy niz koszt korzystania z samochodu osobowego

Predkosc¢

Wzrost predkosci podrozy poprzez podjecie dziatan majacych na celu poprawienie
ptynnosci ruchu w miescie Tarndw oraz zastosowanie rozwiazan z zakresu inzynierii
ruchu zapewniajacych priorytety dla publicznego transportu zbiorowego.
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Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Punktualnosé

Wzrost punktualnosci kursowania autobusow.

Eliminacja odjazdow przed czasem oraz ograniczenie odjazdow po czasie.

Dostosowywanie rozktadu jazdy do rzeczywistego czasu przejazdu pomiedzy
kolejnymi przystankami komunikacyjnymi poprzez przeprowadzenie badan
majacych na celu ustalenie realnych czaséw przejazdu pomiedzy poszczegolnymi
przystankami komunikacyjnymi z uwzglednieniem pory i rodzaju dnia tygodnia.

Wygoda

Poprawa standardu infrastruktury przystankowej w celu stworzenia warunkow
umozliwiajacych komfortowe i bezpieczne oczekiwanie na przystankach poprzez
instalacje wiat i miejsc siedzacych na wybranych przystankach komunikacyjnych
oraz objecie przystankow komunikacyjnych systemem monitoringu.

Poprawa standardu oczekiwania na przystanku poprzez wdrozenie na wybranych
przystankach systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Sukcesywne wprowadzanie nowoczesnego, wygodnego i ekologicznego taboru
w publicznym transporcie zbiorowym

Zrédto: opracowanie wtasne

9.3. Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony
Srodowiska naturalnego

Zgodnie z Programem ochrony srodowiska dla miasta Tarnowa na lata 2009-2016
gtownymi zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportowego

sa:

a) generowanie hatasu,
b) emisja gazow i pytow.

W programie ochrony srodowiska dla miasta Tarnowa jest zapisane takze:

,Gtdwnym zagrozeniem ze strony systemu transportowego, przede wszystkim
drogowego, na terenie miasta jest generowanie hatasu oraz emisja gazow i pytow.
Powazne uciqzliwosci akustyczne wynikajq takze z usytuowania w obrebie miasta
wezta kolejowego. Istotne jest rowniez zagrozenie wynikajqgce z transportu
materiatow niebezpiecznych. Kolejnq istotng konsekwencjq rozwoju infrastruktury
drogowej i kolejowej jest degradacja walorow przyrodniczych, a zwtaszcza
zaktécenia w funkcjonowaniu korytarzy ekologicznych i fragmentacja obszaréow
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czynnych biologicznie (w tym fragmentacja klindw zieleni). Zanieczyszczone wody
opadowe sptywajqce z gtownych drég stanowiq zagrozenie dla lokalnych ciekdéw oraz

dla czwartorzedowego pietra wodonosnego.”

W celu ograniczenia presji, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne,
planowane jest wspieranie takich rozwiazan z zakresu organizacji transportu oraz
szeroko rozumianej techniki itechnologii, ktore maja pozytywny wptyw na
zmniejszenie zanieczyszczenia S$rodowiska naturalnego i ograniczenie poziomu
emitowanego hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania
stanu infrastruktury drogowej do obowiazujacych regulacji, trendow unijnych,
krajowych standardow oraz wymogow ekologicznych poprzez jej rozbudowe
i modernizacje. Istotne z punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska naturalnego sg
dziatania majace na celu sukcesywne, podnoszenie norm emisji spalin taboru
wykorzystywanego przez operatora.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie
zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.

Standardy te reguluja emisje szkodliwych substancji, takich jak:

= tlenkow azotu (NOy)
= weglowodoréw (HC)
* tlenkow wegla (CO)
= czastek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikow
wysokopreznych montowanych w autobusach.

Tabela 22. Normy zanieczyszczen

Emisja w g/kWh

Tlenek wegla Weglowodory | Tlenki azotu | Czastki state
(CO) (HC) (NOy) (PM)

4,5 1,1 8,0 0,612
4,0 1,1 7,0 0,250
2,1 0,66 5,0 0,100
1,5 0,46 3,5 0,020
1,5 0,46 2,0 0,020
1,0 0,25 2,0 0,020
1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: opracowanie wtasne
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Od stycznia 2014 roku powszechnie obowigzujaca norma emisji spalin w nowych
autobusach jest obecnie najwyzsza norma EURO 6.

Podnoszenie wymagan dotyczacych taboru, oprécz poprawy stanu bezpieczenstwa,
komfortu podrézy i obnizenia wielkosci zanieczyszczen powietrza oraz gleby, wptynie
na zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkow
miejskich jest coraz czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy
Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin
emitowanych przez silniki autobusow. W tym celu tworzone sg specjalne strefy
obejmujace obszary srodmiejskie, do ktorych mozliwos¢ wjazdu maja wytacznie
pojazdy spetniajace odpowiednio wysokie normy EURO. Do innych proekologicznych
rozwiazan majacych zastosowanie w taborze eksploatowanym przez operatorow
publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi wykorzystywanie taboru
napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy biopaliwami
lub tez zasilanego energia elektryczna. Stosuje sie réwniez formy posrednie
(mieszane) - hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta
panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych
w transporcie miejskim do 2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

Dlatego w przysztosci konieczne bedzie jak najszybsze zaprzestanie wykorzystywania
autobusow spetniajacych najnizsze normy EURO1 i EURO2 oraz wymaganie od
operatorow wprowadzenia do eksploatacji pojazdow o napedzie innym niz paliwa
konwencjonalne, takie jak dzi$ powszechnie stosowana ropa w silnikach diesla.

9.4. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury
przystankowej

Dostepnosc infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za
strefe oddziatywania miejskiego przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar
o promieniu 500-1000 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12
minut zaktadajac, iz srednia szybkos¢ poruszania sie pieszego wynosi ok. 5 km/h.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych
zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokow ruchu
pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schoddw,
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dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku

komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza.’

W celu zwigkszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie
remontdw ciagow komunikacyjnych, przenoszenie przystankow mozliwie blisko
generatorow ruchu.

9.5. Uwzglednienie  w standardzie ustug  dostepu  osob
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

Przejazd oséb niepetnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej
transportem zbiorowym moze odbywac sie za pomoca przewozow:

1. przewozow regularnych specjalnych (zdefiniowanych przez Ustawe
o transporcie drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001r.),

2. przewozow ogolnodostepnych, czyli przewozow uzytecznosci publicznej oraz
przewozoéw komercyjnych.

Organizator publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Gmina Miasta Tarnowa,
dazy do dostosowania przewozow pasazerskich do potrzeb osob niepetnosprawnych
oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W ramach tych dziatan planuje sie podjecie
dziatan w zakresie:

1) przystankow komunikacyjnych,
2) taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
3) informacji dostepnej dla pasazerdw.

9.5.1. Standard w zakresie przystankéw komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagdéw pieszych
do niej prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typow barier: na drodze
dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciagow

3 Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu
Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, seria ,,Rozwoj Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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komunikacyjnych oraz lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie

blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie ponadto:

1) lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej w obszarze ciagow
pieszych,

2) dostosowywanie  wysokosci peronow do poziomu podtogi taboru
niskopodtogowego,

3) umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak
najblizej krawedzi przystankowej.

9.5.2. Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej Gminy Miasta
Tarnowa wymaga sie od operatora coraz wyzszego standardu, azeby byt on w petni
dostosowany do potrzeb o0séb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Szczegolne znaczenie beda miaty parametry taboru w zakresie:

1) poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego (pozadane sa pojazdy
ze 100% niskg podtoga bez progow poprzecznych wewnatrz),

2) wyposazenia w tzw. ,,przyklek”,

3) zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

4) instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,

5) liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci i rozmieszczenia,

6) dostepnosci informacji  wizualnej dostosowanej do potrzeb o0sob
niedostyszacych oraz informacji gtosowej dla osob niedowidzacych.

9.5.3. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia os6b niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-
sensorycznej szczego6lnie waznymi elementami informacji sa:

1) informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac nastepny przystanek w czasie podrozy autobusem oraz przystanek, na
ktorym pojazd sie aktualnie znajduje,

2) informacja wizualna utatwiajaca podroze osobom niedostyszacym.

Wymienione powyzej czynniki pozytywnie wptywaja na standard ustug w zakresie
obstugi o0séb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto
podwyzszaja one ocene komunikacji zbiorowej takze wsrod pasazerow
petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu ilosci podrézy
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odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji
wieku istanu zdrowia, nie moga podrozowac samodzielnie komunikacja
zindywidualizowana, dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa. Standard ustug
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazerow

szczegoblnie waznym aspektem.
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10. Przewidywany sposéb organizowania
sytemu informacji pasazerskiej
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Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10

kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadéw jazdy okresla:

e tres¢ rozktadow jazdy,

e tryb zatwierdzenia rozktadow jazdy,

e sposob i terminy ogtaszania aktualizacji rozktadow jazdy,

e warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z zamieszczaniem informacji
dotyczacych rozktadow jazdy oraz podawaniem rozktadow jazdy do publicznej
wiadomosci.

Gmina ma obowiazek zamieszczania rozktadow jazdy na przystankach i dworcach,
ktorych jest wtascicielem. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie gmina ma
prawo do pobierania optat ustalonych w umowach.

Obecnie informacja dotyczaca rozktadow jazdy dostepna jest na kazdym etapie
podrozy. Pasazer ma mozliwos¢ sprawdzenia godzin przyjazdow i odjazdow Srodkow
transportu w Internecie oraz na przystankach. Ponadto na stronie internetowej oraz
poprzez aplikacje mobilne mozna dowiedzie¢ sie o biezacej lokalizacji pojazdow
wraz z odchyleniem czasowym od obowiazujacego rozktadu.

Informacje o cenach biletow oraz o uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych
przejazddw oraz regulamin przewozu zamieszczone sa W kazdym autobusie
komunikacji miejskiej oraz w Internecie. Dodatkowo informacja o cenach
umieszczona zostata na wybranych przystankach. Kompleksowa informacja jest takze
dostepna w kasie biletowej TOK.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie w sposdb znaczacy zmienia¢ obecnego
sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera. Planuje sie natomiast
nieustannie dazy¢ do zwiekszania czytelnosci prezentowanych informacji
pasazerskiej oraz rozwija¢ system dostepnosci do informacji poprzez platformy
mobilne.

Docelowy system informacji pasazerskiej zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.
Zaprezentowana organizacja zapewni tatwy iszybki dostep do informacji
niezbednych z punktu widzenia podroznego.

Tabela 23. Docelowy system informacji pasazerskiej

Czesc¢ sktadowa

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

systemu

Zintegrowana 1) Rozktady jazdy na przystankach, na kluczowych
informacja przystankach iweztach przesiadkowych zastosowanie
na przystankach podswietlenia poprzez energooszczedne diody.

2) Skrocona informacja o optatach, ulgach iregulaminie
przewozéw na wiatach przystankowych i monitorach
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Czesc¢ sktadowa
systemu

Informacja w
pojazdach

Zintegrowana
informacja

w Internecie
i telefonach
komorkowych

Kasa biletowa TOK

miedzy gminami

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

biletomatow.

Zastosowanie  jednolitego wzoru rozktadow jazdy
dla operatorow i przewoznikow komunikacji regionalnej
korzystajacych  z przystankéw publicznego transportu
zbiorowego.

Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach
umieszczonych na wiatach ze wskazaniem weztow
przesiadkowych.

Tablice informujace o rzeczywistych (prognozowanych)
godzinach odjazdoéw pojazdow operatora i, ewentualnie,
przewoznikow

Zewnetrzne tablice kierunkowe.
Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.
Zapowiedzi gtosowe przystankow.

Wewnetrzne tablice prezentujace kierunek i petna trase
przejazdu.

Informacja o rozktadach jazdy.

Informacja o biezacym potozeniu i opdznieniu pojazdow.
Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.
Wyszukiwarka potaczen.

Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

Kompleksowa informacja pasazerska, sprzedaz biletow
kazdego rodzaju.
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1 1 o Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego
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11.1. Informacje wstepne

Punktem wyjscia do planowania kierunkéw rozwoju i zasad polityki transportowej
powinna by¢ obiektywna ocena mozliwosci gospodarczych (budzetowych) miasta.
Skala ograniczen ekonomicznych wptywa na formutowanie realnych programéw
rozwojowych w danej dziedzinie zycia i funkcjonowania danego osrodka. Rozwoj
transportu w miastach jest procesem ciagtym. Cechuje go wysoka ztozonos$¢ jako
systemu na ktory sktada sie wiele czynnikbw zarowno posrednich, jak
i bezposrednich. Koniecznos¢ pogodzenia przeciwstawnych celéow w odniesieniu do
rozwoju gospodarczego, kwestii ochrony srodowiska oraz respektowania postulatow
mieszkancow jest dylematem przed jakim stoja wszystkie jednostki samorzadu
terytorialnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego - Gmina Miasta Tarnowa - planuje
takie zarzadzanie ustugami przewozowymi, aby te w petni zaspokajaty potrzeby
transportowe mieszkancow zwiazane z lokalnym transportem zbiorowym, a takze
byty zgodne z polityka zrownowazonego transportu. Rozwoj publicznego transportu
zbiorowego bedzie zréwnowazony dzieki dazeniu i osiagnieciu optymalnego (50/50)
podziatowi zadan przewozowych pomiedzy transport zindywidualizowany i zbiorowy
(z priorytetem dla transportu zbiorowego). Publiczny transport zbiorowy w Tarnowie
nie powinien by¢ wykorzystywany tylko przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu
zdrowia badz sytuacji materialnej korzystac¢ z komunikacji indywidualnej.

Dzieki zoptymalizowaniu sieci komunikacyjnej i ciagtej poprawie jakosci oferowanych
ustug przewozowych, publiczny transport zbiorowy stanie sie realna alternatywna dla
transportu  indywidualnego. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego poprzez modyfikacje ksztattu sieci
komunikacyjnej, koordynowanie rozktadow jazdy w sposob utatwiajacy przesiadki na
przystankach weztowych oraz dostosowanie taryfy optat do potrzeb mieszkancow
Tarnowa, przyczyni sie do zwiekszenia popytu na te ustugi poprzez pozyskanie
nowych pasazerow. Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego beda pasazerowie, jak i wszyscy uzytkownicy
systemu transportowego oraz srodowisko naturalne. Sie¢ komunikacyjna uwzgledniac
bedzie potrzeby transportowe powstate w wyniku oddziatywania nowych generatorow
ruchu nakreslonych w planach miejscowych.

11.2. Promocja ustug transportu miejskiego

W Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Tarnowa zostato
zapisane:

,, Biorac pod uwage ogolnoswiatowe tendencje w organizacji transportu i komunikacji
w miastach, jako gtowny priorytet rozwoju transportu publicznego na obszarze Planu
przyjmuje sie stopniowa zmiane przyzwyczajen mieszkancéw korzystajacych obecnie
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z samochodoéw osobowych na rzecz komunikacji zbiorowej. Priorytet ten zostanie
osiagniety poprzez wdrozenie sieci spojnych dziatan majacych na celu doskonalenie
systemu komunikacji miejskiej, podnoszenie jego atrakcyjnosci i dostepnosci tak, aby
w jak najwiekszym stopniu zaspokajac potrzeby komunikacyjne ludnosci -

potencjalnych pasazerow.”

Promocja transportu miejskiego, obok ceny ustugi ijej rozpowszechnienia, jest
jednym z elementéow ksztattujacych popyt. W Polsce, mimo pozytywnych zmian
zachodzacych w miejskich przewozach pasazerskich wynikajacych z modernizacji
i stopniowej wymiany taboru, wprowadzaniu nowoczesnych rozwigzan takich jak
elektroniczny bilet czy dynamiczna informacja pasazerska, publiczny transport nadal
przez wiele osob postrzegany jest negatywnie. Dotyczy to przede wszystkim czasu
podrozy, braku punktualnosci - nieprzewidywalnosci czasu dotarcia do celu. Duza
cze$S¢ spoteczenstwa postrzega miejski transport publiczny jako transport
przeznaczony dla uczniow oraz osob, ktorych nie staé na poruszanie sie po miescie
wtasnym samochodem. Dlatego, aby zmienié takie postrzeganie transportu, planuje
sie podejmowac dziatania promocyjne wsrod mieszkancow jak i programy edukacyjne
wsrdd dzieci i mtodziezy, ktoérych celem bedzie zmiana postrzegania komunikacji
miejskiej przez spoteczenstwo.

Jednym z celéw promocji jest rowniez pozyskanie nowych konsumentow. Promocja
jest pozacenowa forma konkurencyjnosci. Kampania promocyjna powinna zwiekszac
wiedze mieszkancow o ustudze, ofercie ktora proponuje miasto, oraz pokazywac
korzysci jakie zyskujg osoby korzystajace z komunikacji zbiorowej.

Promocja transportu jest zespotem dziatan, ktorych podstawowym celem jest
informowanie, przekonywanie i wptywanie na zakup oferowanych ustug komunikacji
zbiorowej.

W przysztosci organizator wraz z operatorem rozwazy zorganizowanie akcji
promocyjnych lub wspieranie imprez organizowanych na terenie miasta Tarnowa
i gmin, z ktorymi zostaty zawarte porozumienia w trakcie, ktorych bedzie mozliwa
promocja komunikacji miejskiej. Zaleta tego przedsiewziecia jest relatywnie niski
koszt realizacji. Waznym elementem jest przeprowadzenie skutecznej akcji
reklamowej rozpowszechniajacej tego typu akcje.

Waznym elementem sg réwniez programy edukacyjne dla dzieci i mtodziezy w wieku
7-18 lat. Doswiadczenia panstw Unii Europejskiej dowodza, ze programy edukacyjne
sg forma promocji wymagajaca czasu, a ich efekty prowadza do wzrostu swiadomosci
mtodych ludzi w zakresie wykorzystania srodkéw transportu, oraz ksztattujg
pozytywne zachowania dotyczace komunikacji miejskiej.

Realizowane programy powinny mie¢ charakter cykliczny, z czynnym udziatem
specjalistow, urzednikow oraz mtodziezy. Programy powinny byc¢ realizowane
w formie:

= spotkan,
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= dyskusji,
» zadan do wykonania,
= konkursow z nagrodami.

Program powinien by¢ odpowiednio dostosowany do kazdej z grup wiekowej.

11.3. Integracja publicznego transportu zbiorowego

Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym
niniejszym planem transportowym jest jednym z kierunkow rozwoju, do ktorego
miasto Tarnéw planuje dazyé. Wyrdznia sie nastepujace poziomy integracji:

e Integracja systemow

W przypadku pozyskania dofinansowania unijnego planowane jest zamontowanie na
100 przystankach tablic elektronicznych, informujacych pasazeréow o odjazdach
w czasie rzeczywistym. System ten w zatozeniach ma informowaé zaréwno
o rozktadach jazdy obstugiwanych przez operatorow jak tez tych przewoznikéw,
ktorzy zechca dostosowaé wtasne systemy do wymogdw systemu sterujacego
tablicami informacyjnymi.

e Integracja taryfowa

Jednym z elementow wdrazanego przez Wojewddztwo Matopolskie systemu
Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej jest integracja systemow MKA i TKM. Planuje sie,
ze wramach przeprowadzonej integracji posiadacz MKA bedzie mogt korzysta
w petnym zakresie z oferty komunikacyjnej Tarnowskiej Karty Miejskiej oraz
z parkingow P&R wtaczonych w system MKA.

e Integracja gateziowa

Planuje sie, ze po uruchomieniu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) komunikacja
zbiorowa obstugiwana przez operatoréw w odniesieniu do linii obstugujacych parking
P&R oraz kursujacych w sasiedztwie dworca kolejowego zostanie dostosowana do
rozktadu jazdy SKA. Celem integracji rozktadow jazdy linii komunikacyjnych
z rozktadem jazdy SKA bedzie zminimalizowanie czasu przesiadek z transportu
kolejowego na drogowy.
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11.4. Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu

Rosnacy ruch samochodowy, a w szczegolnosci ruch pojazdow indywidualnych
powoduje, ze ulice Tarnowa ulegajac szybkiemu zakorkowaniu. Skutkiem tego
zjawiska jest spadek sredniej predkosci komunikacyjnej. Dlatego waznym kierunkiem
rozwoju transportu w Gminie Miasta Tarnowa jest wprowadzenie rozwigzan z zakresu
inzynierii ruchu jak i wprowadzenie preferencji dla pojazdéw transportu publicznego.
Dlatego w przysztosci Gmina Miasta Tarnowa rozwazy wprowadzenie nastepujacych
rozwiazan:

Przystanki komunikacyjne

W obszarze przystankow komunikacyjnych nowo budowanych i modernizowanych
planuje sie takie dobieranie wysokosci krawedzi peronowych, aby roznice pomiedzy
poziomem podtogi w pojezdzie i poziomem krawedzi peronowej byty mozliwie
najmniejsze. Beneficjentami takiego rozwigzania sa Ww szczegolnosci osoby
niepetnosprawne i o ograniczonej zdolnosci ruchowej, osoby starsze czy osoby
prowadzace wozki dzieciece. Eliminacja mozliwie duzej ilosci progow jest
kosztowna, ale przynosi wymierne efekty izwieksza dostepnos¢ komunikacji
publicznej.

Rozwazy sie nadto budowanie betonowych (anty)zatok, bardziej wytrzymatych od
konstrukcji o nawierzchni asfaltowej. Wyzszy koszt budowy zatoki betonowej jest
rekompensowany wieksza zywotnoscig nawierzchni betonowych niz asfaltowych.

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz
racjonalnego wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej
rozszerza sie trend budowy tzw. antyzatok w miejscu zatok autobusowych.
Zaoszczedzone w wyniku zwezenia jezdni iskrocenia dtugosci zatoki miejsce
wykorzystuje sie w celu poszerzenia chodnika, stworzenia punktu np. B+R.

Wydzielone pasy ruchu i sygnalizatory typu SB (sygnalizator z sygnatami dla
kierujqgcych autobusami)

W obrebie ulic i skrzyzowan o najwiekszym ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej
promowane jest wydzielanie w miare mozliwosci specjalnych pasow ruchu
przeznaczonych wytacznie do ruchu pojazdow komunikacji zbiorowej. Dzieki takim
rozwigzaniom $rodki transportu publicznego nie beda podatne na zatory wystepujace
na sieci komunikacyjnej. Na wydzielonych pasach ruchu w obrebie osygnalizowanych
skrzyzowan wprowadza sie sygnalizatory dedykowane srodkom komunikacji
zbiorowej. Wprowadzenie specjalnie oznaczonych sygnalizatorow typu SB
(sygnalizator z sygnatami dla kierujacych autobusami) na skrzyzowaniach zezwala
ponadto pojazdom komunikacji zbiorowej na  wykonywanie = manewrow
niedozwolonych dla innych uczestnikéw ruchu.
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Strefa Tempo 30

Wiele miast dazy do uspokojenia ruchu kotowego poprzez wprowadzenie stref
ograniczonej szybkosci. Poza wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach,
modernizuje sie uktady drogowe tak, aby zmniejszy¢ ich przepustowos¢ lub zmusic¢
kierujacych do zmniejszenia szybkosci przemieszczania sie.

Podane powyzej rozwiazania przed wdrozeniem zostana poddane odrebnym
analizom, na podstawie ktorych zostanie oszacowany koszt i mozliwos¢ ich
wdrozenia.
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12. Weryfikacja oraz aktualizacja planu
zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy
Miasta Tarnowa
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Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien byc¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani
wymieni¢ wszystkich czynnikdow, ktére moga wptyna¢ na podjecie decyzji
o aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

przez Gmine Miasta Tarnowa.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje
sie, iz rokrocznie dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym
opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja
o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt,
iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami,
podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Miejska Tarnowa.
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